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1 Indledning

Hgringsnummer Afsender Emne
92b Miljgstyrelsen Bemeaerkninger vedr. bilag
IV-arter og fugle samt
rastof
96b Miljg- og Bemazerkning vedr. stgj
Fedevareministeriet
1c Vikingeskibsmuseet Bemeaerkning vedr. arkaeologi
Bemaerkninger vedr.
2c Arbejdstilsynet arbejdsmiljg
Fiskeriinspektorat @st Bemaerkninger vedr. fiskeri
3c afdelingen i Ringsted
Anmodning om udseaettelses
4c Kerteminde Kommune af hgringsfrist (se 13c)
Transport-, Bygnings- og Spergsmal/rettelser ift.
5c Boligministeriet lysafmaerkning og luftfart
Spergsmal/rettelser vedr.
6c Sgfartsstyrelsen Sejlads og radarer
Spergsmal/rettelser vedr.
7c Energinet elkabler
Spergsmal/rettelser vedr.
8c Erhvervsstyrelsens lovgrundlag
Spergsmal/rettelser vedr.
Forsvarsministeriets radar, UXO og militeere
9c ejendomsstyrelse interesser
Spergsmal/rettelser vedr.
elkabler, visuelle forhold og
turisme.
Bemaerkning vedr.
10c Kalundborg Kommune lovgrundlag
1ic Naturvérdsverket Bemeerkninger vedr. fugle
Bird Life Sverige (en del af Bemeerkninger vedr. fugle
horingssvaret fra
Naturvérdsverket, 11c — bor
fkke veere et separat
12c horingssvar)
Spergsmal/rettelser vedr.
visuelle forhold og Natura
13c Kerteminde Kommune 2000
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2 Besvarelse af indsigelser

2.1 Arkeeologi

Resume: Vikingeskibsmuseet henviser til, at ansoger bor dog vaere opmaerksom pa
Museumslovens & 29h stk.1, ifolge hvilken fund af spor af fortidsminder eller vrag gjort under
anleegsarbejde straks skal anmeldes til Kulturarvsstyrelsen og arbejdet standes.

Besvarelse: Ansgger er opmaerksom pa Museumslovens § 29h stk.1. En etableringstilladelse
forventes at indeholde vilkar, som tilgodeser bemaerkninger fra Vikingeskibsmuseet.

2.2 Arbejdsmiljo

Resume: Arbejdstilsynet - Generelt kan det oplyses, at nadr der udfores et arbejde forudsaettes
det, at arbejdsmiljoloven samt de dertil knyttede bekendtgarelser, overholdes.

Besvarelse: Arbejdet bade i anleegs- og driftsfasen gennemfgres i henhold til arbejdsmiljgloven
samt de dertil knyttede bekendtggrelser. Bygherre er opmaerksom p4, at det som udgangspunkt
er arbejdsgiver, der er ansvarlig for sikkerheden i forbindelse med arbejdet, men at flere andre
ogsa kan veaere ansvarlige for sikkerheden sdsom bygherre, projekterende, leverandgrer og
reparatgrer.

En etableringstilladelse for projektet forventes at indeholde vilkér, som tilgodeser
Arbejdstilsynets bemaerkninger.

2.3 Fiskeri

Resume: Fiskeriinspektorat Jst vurderer, at erhvervsfiskeriet uden tvivl vil blive pavirket af
anlsegsarbejdet og, at der vil blive tale om erstatninger til erhvervsfiskerne jf. Fiskeriloven. Der
er gjort et godt stykke arbejde med at belyse fiskeriet i omrddet, samt evt. effekter af
anleegsarbejdet.

Besvarelse: Ansgger er opmaerksom pé fiskeriinteresser i omradet, og gnsker at indgé i dialog
med erhvervet.

En eventuel tilladelse forventes at indeholde vilkar, som tilgodeser fiskeriets interesser. Det
forventes at der stilles vilkdr om, at der i samarbejde med Danmarks Fiskeriforening tages
kontakt til erhvervsfiskere i omréddet med henblik pa fastszettelse af erstatning efter
fiskeriloven for dokumenteret tab. Det forventes ydermere at der i tilladelsen henstilles til, at
disse forhandlinger afsluttes inden anlsegsfasen.

2.4 Lysafmeerkning

Resume: Transport-, Bygge- og Boligministeriet - Det fremgar af dokumentet *Visuel vurdering”,
at luftrartsafmaerkning antages “kun at vil kunne ses i tage og morke”. Dette er ikke en korrekt
antagelse For SMW vindmaller er standardafmaerkningen LIM type B lys pa 2000 cd, og skal
veere teendt 24 timer om degnet. For 7 MW vindmeller er standardafmeaerkningen LIM FLG W
Type A lys pd 20.000 cd i dagslys og twilight, og om natten type B rodt lys pd 2000 cd.
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Besvarelse: Henvisningen er taget til efterretning.

Resume: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet - Det fremgar af VVM-redegorelsen
Lysafmaerkning ift. fly og skibe, at styrelsen stiller krav om afmaerkning med LIH FLG W pa
200.000 cd i dagstimerne, hvilket ikke stemmer overens med visualiseringsdokumentets

s. 12 (se ovenfor). Det anfores endvidere pd samme side i VVM-redegorelsen, at “Lyset
forventes at blive afskaermet nedad, sdledes at det ikke lyser direkte ned mod land, men lyser
opad mod flytrafikken. Der udfores forseg med dette, og mdlet er, at dette lys bliver mindre
tydeligt fra landjorden, meget mindre tydeligt end det man typisk oplever fra master pa land,
hvor lyset sidder i forskellige hajder uden pa masten og sender lys ud i alle retninger”. Det
bemazerkes i den forbindelse, at lyset ikke ma afskaermes, si det ikke kan ses fra en negativ
vinkel. Styrelsen stiller krav om, at vindmgllernes lysspredning overholder styrelsens regler pa
omréddet, herunder ICAO Annex 14, Vol |, tabel 6-1 til 6-3. Tabel 6-3 angiver bl.a., at lyset som
minimum skal kunne ses i en negativ vinkel pd -1 grad. For vindmeller pd 200 m betyder dette,
at lyset som minimum skal kunne ses fra havoverfladen i 11,4 km afstand. For omrdder
beliggende over havoverfladen, vil lyset vaere synligt taettere pa end 11,4 km.

Besvarelse Det forventes at det vil fremgéa af etableringstilladelsen, at mgller, der er hgjere end
100 meter over havet, inden etableringen skal anmeldes til og godkendes af Trafik-, Bygge og
Boligstyrelsen, jf. § 67 a i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13. oktober 2017.
Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen udsteder herefter en attest pa projektet, som indeholder
kravene til lysafmeerkningen. Se afmeerkningskravene til vindmaealler i BL 3-11 (Bestemmelser om
luftfartsafmaerkning af vindmagller), med tilhgrende vejledning, som findes péa
www.trafikstyrelsen.dk. Anmeldelsen foregar til info@trafikstyrelsen.dk. Det forventes at
bygherre anmodes om, sa vidt muligt, at anvende alternativ og mindre forstyrrende afmaerkning.
Dette skal sgges aftalt med Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen. Bygherre afholder udgifter til
afmaerkning af hensyn til sejlads og luftfart.

Resume: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet - | VVM-redegorelsen og i
visualiseringsdokumentet naevnes flere steder, at “forsog med lysafmeaerkning for at denne skal
veere sa lidt synlig for andre end lufttrafikken som muligt”. Det skal i den forbindelse
bemazerkes, at der pt. foregdr ét forseg med behovsstyring af lysafmaerkning (pa
vindmolletestcenter Dsterild), og at dette forsog drives af DTU/Terma, og har ikke til formal at
begraense synligheden af lyset, men at begraense anvendelsen af lyset. (altsd hvor ofte/hyppigt
lyset er taendt). | tilfaelde af at der onskes opsat alternativ afmaerkning/belysning fsva.
Jammerbugt vindmeallepark, kontaktes styrelsen desangdende, og der skal indsendes et konkret
forslag til alternativ afmeaerkning.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er informeret.
Resume: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet - | VVM-redegorelsen, afsnit 8.15 (s. 269)
angives styrelsens afmeaerkningskrav korrekt, men stemmer ikke helt overens med afsnit 5.8 i

VVM-redegarelsen.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. Transport-, Bygnings- og Boligstyrelsens gaeldende
afmaerkningskrav skal falges.
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2.5 Luftfart

Resume: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet - Af afsnit 8.15 i VVM-redegorelsen (s. 269)
fremgar, at “der ikke md etableres konstruktioner, der kan berore sikkerheden inden for
eksisterende indflyvningsplaner nzermere end ca. 15 km fra en lufthavn”. Hertil fremgar af afsnit
8.15.4, Driftsfasen, at “det er vurderet, at vindmuwlleparken ikke har indflydelse pa flytrafikken
eller flysikkerheden”. Endvidere fremgar af afsnit 8.15.4 (s. 275), Luftfartshindringer, at
“Etableringen af vindmpller kan kun udgore en fysisk hindring for luftfarten, sdfremt disse
placeres i neerheden af lufthavne”. | den forbindelse skal styrelsen bemazerke, at
hindringer/vindmaller kan udgore en risiko for luftfarten, selvom de ikke er placeret inden for
lufthavnens ind- og udflyvningsplaner. Styrelsen skal derfor gore saerligt opmaerksom pa HCA
Airports IFR-procedurer, som kan g& 60 km ud fra lufthavnen, hvorfor det anbefales, at
inddrage HCA Airport i processen.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er opfordret til at kontakte HCA Airport.

Resume: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet - Styrelsen vil afvente den konkrete
anmeldelse af vindmallerne i henhold til luftfartslovens § 67 a, hvorefter anlaeg, der har en
hajde pd 100 meter eller derover skal anmeldes til TBST. Opforelsen af anlaegget ma ikke
pabegyndes, for der af TBST er udstedt attest om, at hindringen ikke skonnes at ville frembyde
fare for lufttrafikkens sikkerhed, jf. LL § 67 a. Herudover skal styrelsen ogsd gore opmaerksom
pa kravene til afmaerkning af vindmaller i BL 3-11, Bestemmelser om luftfartsafmaerkning ar
vindmoller.

Besvarelse: Det forventes at det vil fremgéa af etableringstilladelsen, at mgller, der er hgjere end
100 meter over havet, inden etableringen skal anmeldes til og godkendes af Trafik-, Bygge og
Boligstyrelsen, jf. § 67 a i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13. oktober 2017.
Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen udsteder herefter en attest pa projektet, som indeholder
kravene til lysafmeerkningen. Se afmeerkningskravene til vindmaealler i BL 3-11 (Bestemmelser om
luftfartsafmaerkning af vindmaller), med tilhgrende vejledning, som findes pa
www.trafikstyrelsen.dk. Anmeldelsen foregar til info@trafikstyrelsen.dk. Der opfordres til, at
bygherre, sa vidt muligt, anvender alternativ og mindre forstyrrende afmaerkning. Dette skal
spges aftalt med Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen. Bygherre afholder udgifter til afmaerkning af
hensyn til sejlads og luftfart.

2.6 Sejlads

2.6.1 VEDR. VVM-REDEG@RELSE

Resume: Side 17 — Den naevnte 500 meters sikkerhedszone (arbejdsomrade) vil kun veere
etableret i byggefasen og streekker sig omkring den samlede arbejdsplads. Om det bliver 500
meter afheenger i ovrigt af, hvad der soges om. Sofartsstyrelsen er den myndighed der skal
godkende dette. Der bliver ingen sikkerheds- eller forbudszone i driftsfasen. Heller ikke den
naevnte zone pa 50 meter.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og forventes at blive indskrevet i
etableringstilladelsen.
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Resume: Side 26 — Der omtales udelukkende magnetfelter pd landkablerne. Genereres der ikke
magnetfelter omkring sokablerne— Og kan disse pdvirke skibenes magnetkompasser?

Det nzevnes, at der ikke er behov for yderligere analyser i relation til sejladssikkerhed. Dertil
skal Sofartsstyrelsen oplyse, at dette ikke er afgjort. Hvis der viser sig behov for yderligere
analyser, s& skal sddanne udarbejdes.

Besvarelse: Magnetfelter fra sgkabler anses ikke for at udggre nogen sikkerhedsrisiko. Der
generes magnetfelter omkring alle stremfgrende kabler. Saledes vil der ogsa blive dannet
magnetfelter omkring ilandsfgringskablet og kabler mellem mgllerne. Potentielt vil et
magnetfelt kunne pavirke et kompas, nar dette bevaeger sig hen over et streamfgrende kabel.
Langt stgrstedelen af den sejlads, som finder sted i omradet, falger den vestlig liggende
sejlrute. Pa intet tidspunkt bliver kabler fra mglleparken krydset. Mindre skibe som sejler
kystneert vil komme til at krydse sgkablerne. Dette vil vaere at sammenligne med den sejlads,
som finder sted mellem allerede eksisterende havmagller. Der er ikke kendskab til, at dette
skulle have medfgrt nogen kompasforstyrrelser. Desuden er styrken af det magnetiske felt
omkring kablerne betydeligt svagere end det naturlige magnetiske felt.

Der udarbejdes yderligere sejladssikkerhedsanalyser, hvis SFS afggr, at der er behov for dette.
Resume: Afsnit 3.8 — Under listen med anden lovgivning kunne der med fordel ogsd henvises til
LBK nr. 1629 af 17- 12- 2 018 — Lov om sikkerhed til sps.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret. VVM-redeggrelsen sendres
ikke p& nuveerende tidspunkt.

Resume: Afsnit 5.4.1 — Der er ikke neevnt noget om, at Sefartsstyrelsen kan have krav ifm.
fundamenterne, udforelse og disses mulige skadevirkning pa skibe fx ved en kollision.
Besvarelse: Dette er taget til efterretning.

Resume: Afsnit 5.7 - Der vil ikke blive godkendt en permanent forbudszone omkring mollerne,
hvilket Sofartsstyrelsen har henledt opmaerksomheden pé ved flere tidligere lejligheder.
Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

Resume: Afsnit 5.10.4- Den naevnte midlertidige sikkerhedszone (arbejdsomrdde) er ikke
omkring hvert enkelt opstillingssted (molle), men et samlet omrdde for hele malleparken.
Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

Resume: Afsnit 7.1 - Der naevnes en forogelse af sejladsrisikoen i anlaegsfasen, men der savnes
en naermere beskrivelse af hvor stor en forogelse der er tale om.

Besvarelse: Analyse af sejladsrisiko i anleegsfasen behandles ikke detaljeret i forbindelse med
VVM-redeggrelser af havmglleparker grundet usikkerheder omkring valg af teknisk lgsning pa
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nuvzerende tidspunkt. Den praecise handtering af sejladsrisiko i anleegsfasen forventes at blive
stillet som vilkar i etableringstilladelsen.

Resume: Afsnit 7.2.1 — Der savnes en beskrivelse af om disse magnetfelter har betydning for
skibstrafikken (magnetkompasser).

Besvarelse: Magnetfelter fra sgkabler anses ikke for at udggre nogen sikkerhedsrisiko. Der
generes magnetfelter omkring alle stremfgrende kabler. Saledes vil der ogsa blive dannet
magnetfelter omkring ilandsfgringskablet og kabler mellem mgllerne. Potentielt vil et
magnetfelt kunne pavirke et kompas, nar dette bevaeger sig hen over et streamfgrende kabel.
Langt stgrste delen af den sejlads som finder sted i omradet, folger den vestlig liggende
sejlrute. P4 intet tidspunkt bliver kabler fra mglleparken krydset. Mindre skibe som sejler
kystnaert vil komme til at krydse sgkablerne. Dette vil vaere at sammenligne med den sejlads
som finder sted mellem allerede eksisterende havmagller. Der er ikke kendskab til, at dette
skulle have medfert nogen kompasforstyrrelser. Desuden er styrken af det magnetiske felt
omkring kablerne betydeligt svagere end det naturlige magnetiske felt.

Resume: Afsnit 8.13.2— Der er anvendt AlS data fra 2013- 2014 — Det bor overvejes om der er
sket aendringer i skibstrafikken, sdledes at analyser skal opdateres.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. En eventuel opdatering forventes i givet fald at blive
stillet som vilkér i etableringstilladelsen.

Resume: Afsnit 8.13.4 og 8.13.6 — Det oplyses, at det antages at sejladsrisikoen er storre i
anlsegsfasen, men at der ikke er foretaget nsermere analyse. Det bor belyses naermere, hvad
data dette bygges pa, og ligeledes oplyses, hvor meget storre risikoen vil veaere.

Besvarelse: Det antages at ovennaevnte afsnit vedrgrer VVM rapporten. | DNV GL’s
baggrundsrapport er fokus lagt pa driftsfasen.

Udarbejdelsen af en risikoanalyse i forhold til anleegsfasen skal palsegges koncessionstageren.
Dette skyldes, at veesentlige forhold i analysen afhaenger af den pagaldende entreprengrs
konstruktionsteknik og valg af fundamentlgsning.

Et andet centralt forhold er, hvilken havn der veelges som operationshavn, og om
komponenterne transporteres til omradet direkte fra producenten, og om dette sker via skib
eller vejtransport. Desuden vil forskellige typer af konstruktionsfartgjer kreaeve leengere eller
kortere tid pa stedet og dermed have forskellige pavirkninger pa den almindelige skibstrafik.

Endelig vil mglleparkens stgrrelse (antallet af mgller) have en indflydelse pa varigheden af
aktiviteten. Arbejdet med at etablere mglleparken forventes at foregd i degndrift indtil
installationsarbejdet er udfert.

Installationen af vindmegllerne kan typisk kraeve et eller flere jack-up fartgjer, som star fast og
ikke har mulighed for at mangvrere i tilfzelde af en mulig kollision.
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Resume: Som tidligere bemaerket ifm. myndighedshoring er de beregnede returneringer
vaesentligt storre (lavere hyppighed) end for andre havmglleparker i Danmark.

Besvarelse: | tilleeg til sejladsrisikoanalysen er der i nedenstédende opstillet et scenarie med
alternative randbetingelser med det formél at analysere og afdeekke effekten pa returperioden
for skib-mglle kollision. Hvis ikke specifikt naevnt, er alle gvrige forudseetninger identiske med
den oprindelige analyse.

Det er specielt effekten af den indbyggende grundstgdningsanalyse der er af interesse. De
tidligere analyser foretaget af DNVGL har negligeret det forhold, at nogle skibe potentielt kunne
veere stgdt pé grund i mglleomradet istedet for at bidrage til kollisionsfrekvensen mellem skib
og mollefundament. Tages Elefantgrunde og Lysegrunde ud som del af randbetingelserne,
kommer analysen teettere p& de antagelserne, som tidligere er blevet lagt til grund af DNV GL
(og formodentlig ogs& andre udbydere af risikoanalyser).

Af nedenstdende tabel ses, at nar den detaljerede modellering af Elefant- og Lysegrunde tages
ud, s& falder returperioden for drivende skibe fra 5.873 ar til 97,14 &r, hvilket er i samme
storrelsesorden som andre sejladsrisikoanalyser har estimeret for sammenlignelige projekter.

Original model [ Uden grunde | Uden grunde (1kn, panke=0.5) l Uden grunde (4kn, panker=0.5) [ Unit
Powered Grounding 4377 === --- | Years between incidents
Drifting Grounding 22,75 = me= --- | Years between incidents
Total Groundinas 21,62 == == --- | Years between incidents
Powered Allision 1,117e+05 | (13,915%) 9,803e+04 (13,915%) 9,803e+04 (13,915%) 9,803e+04 | Years between incidents
Drifting Allision 5.873| (5.945,834%) 97,14 (6.025,533%) 95,88 (13.567,413%) 42,97 | Years between incidents
Total Allisions 5.580| (5.649,438%) 97,05 (5.725,154%) 95,79 (12.890,195%) 42,95 | Years between incidents

Udover ovenstiende forenkling er der herudover foretaget to pessimistiske antagelser for at
vurdere effekten pa returperioden. Der er i den oprindelige analyse benyttet en sandsynlighed
for forankringssvigt, idet kaptajnen pa det drivende skib vaelger at kaste anker. Faktoren er med
betragtning pa den sandede havbund i Storebzelt valgt til 0,02 hvilket normalt er et godt
estimat fra vindstyrker mellem 0 — 3,5 bft. Seettes faktoren derimod til 0,5, svarende til at
forankringen svigte vil svigt hver anden gang, falder returperioden fra 97,14 til 95,88 ar.

Den marginale sendring er et udtryk for, at skibene pa trods af fejlslagen forankring er i stand til
at genvinde kontrollen. Sandsynligheden for, at et skib genvinder kontrol, er en funktion af tid
og folger en harmonisering fra 2004 mellem MARIN, DNV og GL. Antages det, at skibet driver
med 4 knob (maximale drivhastighed i stormvejr iht. samme harmonisering), har dette derimod
stgrre betydning og returperioden falder fra 95,88 til 42,97 &r. Dette er et udtryk for, at nogle
skibe nu driver med en hastighed, som medfgrer at man ikke nar at genvinde kontrollen.

Det er for alle scenarier antaget, at der er stgrre sandsynlighed for at vinden bleeser fra vest
end fra gst for at opna sterst mulige sandsynlighed for, at skibe driver mod mglleomrédet.

Det er DNV GL’s vurdering, at det oprindelige scenarie er det mest realistiske, og at det med
ovenstdende beregning er vist, at returperioden med en raekke pessimistiske antagelser ikke vil
bidrage til uacceptabel sejladssikkerhed.

Resume: Det oplyses, at der ikke er behov for yderligere analyser i relation til skibssikkerhed.
Men da returperioderne afviger sa vaesentligt fra andre havmauolleparker, sd bor det overvejes om
analyserne skal verificeres af anden part.
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Besvarelse: Som dokumenteret ovenfor, bliver returperioderne sammenlignelige med andre
lignende undersggelser nar randbetingelserne justeres tilsvarende. Det er de specifikke
randbetingelser i omradet (Elefant- og Lysegrunde) som giver de hgje returperioder.

Resume: Side 260 nederst - Det er ikke “sofartsregler” der beskriver krav til AIS. Krav om AIS pd
visse skibstyper er fastlagt i SOLAS konventionen, og tildel ved EU- direktiv (EU fiskefartajer).
Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

Resume: Side 267 pverst - Det er ikke HELCOM der forpligter Danmark til at overvdge
skibstrafik. Det stammer fra EU og er udmentet i dansk ret ved BEK nr. 1021 af 26-08-2010.
Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

Resume: Det er ikke korrekt at molleparken kommer til at ligge i VTS Sektor 2 — Mplleomradet
ligger pd graensen mellem sektor 7 og 2.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

Resume: Afsnit 11 — Afvaergeforanstaltninger fsva. spfart og sejladssikkerhed er ikke omtalt. Her
bor beskrives hvilke foranstaltninger der tages for at sikre skibstrafikken.

Besvarelse: Det er ikke fundet ngdvendigt at implementere afvaergeforanstaltninger udover

seedvanlige foranstaltninger der kreeves ved offshore installationer.

Vedr. sejladssikkerhedanalyse( Navigational Risk Assessment)
Resume: Generelt— Analysen burde vaere udfeerdiget pd dansk. Analyse er i pvrigt dateret den
27/2- 15. Det bor derfor overvejes, om der er behov for en opdatering med nye data.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. En eventuel opdatering forventes i givet fald at blive
stillet som vilkar i tilladelsen.

Resume: De lange returperioder undrer fortsat Sofartsstyrelsen, idet de afviger vaesentligt fra
andre havmeolleparker i Danmark.

Besvarelse: Kriegers flak kan navnes som et eksempel hvor returperioden for direkte pasejling
blev regnet til 377.000 &r (skal sammenholdes med 111.700 ar i nservaerende analyse). | det
konkrete tilfselde, hvor der er regnet lange returperioder ud for direkte pasejling, er det et
udtryk for, at trafikken sejler temmelig koncentreret langs en sgfartsrutes midtpunkt, og at
meget fa skibe rent statistisk kommer sa langt vaek fra ruten, at det er i nserheden af et
mgllefundament.

Vedr. drivende skibe er det andre forhold som ggr sig geeldende; afskaermning fra Lysegrunde og
Elefantgrunde samt god mulighed for at kaste anker. Der ggres samtidigt opmaerksom p4, at
den beregnede returperiode for grundstgdning i det betragtede omrade er 21,62 ar — skibene
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kan f& maskinfejl og drive ud af kurs, men mgllernes placering er blot siledes, at returperioden
her bliver 5.873 ar istedet.

| tilleeg til sejladsrisikoanalysen er der i nedenstdende opstillet et scenarie med alternative
randbetingelser med det formal at analysere og afdaekke
effekten pa returperioden for skib-mglle kollision. Hvis ikke specifikt nzevnt, er alle gvrige
forudseetninger identiske med den oprindelige analyse.

Det er specielt effekten af den indbyggende grundstgdningsanalyse der er af interesse. De
tidligere analyser foretaget af DNV-GL har negligeret det forhold, at nogle skibe potentielt
kunne veere stgdt pa grund i mglleomradet istedet for at bidrage til kollisionsfrekvensen
mellem skib og mgllefundament. Tages Elefantgrunde og Lysegrunde ud som del af
randbetingelserne, kommer analysen teettere p& de antagelserne, som tidligere er blevet lagt til
grund af DNV-GL (og formodentlig ogs& andre udbydere af risikoanalyser).

Af nedenstdende tabel ses, at nar den detaljerede modellering af Elefant- og Lysegrunde tages
ud, s& falder returperioden for drivende skibe fra 5.873 ar til 97,14 &r, hvilket er i samme
storrelsesorden som andre sejladsrisikoanalyser har estimeret for sammenlignelige projekter.

Powered Grounding

Drifting Grounding

Total Groundinas

Powered Allision

Drifting Allision

Total Allisions

Original model l Uden grunde | Uden grunde (1kn, panke=0.5) I Uden grunde (4kn, panker=0.5) [ Unit
4377 .- --- | Years between incidents
22,75 - - --- | Years between incidents
21,62 === === --- | Years between incidents

1,117e+05| (13,915%) 9,803e+04
5.873| (5.945,834%) 97,14
5.580| (5.649,438%) 97,05

(13,915%) 9,803e+04
(6.025,533%) 95,88
(5.725,154%) 95,79

(13,915%) 9,803e+04 | Years between incidents
(13.567,413%) 42,97 | Years between incidents
(12.890,195%) 42,95 | Years between incidents

Udover ovenstaende forenkling er der herudover foretaget to pessimistiske antagelser for at
vurdere effekten pa returperioden. Der er i den oprindelige analyse benyttet en sandsynlighed
for forankringssvigt, idet kaptajnen pa det drivende skib veelger at kaste anker. Faktoren er med
betragtning pa den sandede havbund i Storebzelt valgt til 0,02 hvilket normalt er et godt
estimat fra vindstyrker mellem 0 — 3,5 bft. Seettes faktoren derimod til 0,5, svarende til at
forankringen svigte vil svigt hver anden gang, falder returperioden fra 97,14 til 95,88 ar.

Den marginale sendring er et udtryk for, at skibene pa trods af fejlslagen forankring er i stand til
at genvinde kontrollen. Sandsynligheden for, at et skib genvinder kontrol, er en funktion af tid
og folger en harmonisering fra 2004 mellem MARIN, DNV og GL. Antages det, at skibet driver
med 4 knob (maximale drivhastighed i stormvejr iht. samme harmonisering), har dette derimod
stgrre betydning og returperioden falder fra 95,88 til 42,97 ar. Dette er et udtryk for, at nogle
skibe nu driver med en hastighed, som medfgrer at man ikke nar at genvinde kontrollen.

Det er for alle scenarier antaget, at der er stgrre sandsynlighed for at vinden bleeser fra vest
end fra gst for at opna starst mulige sandsynlighed for, at skibe driver mod mglleomrédet.

Det er DNV GL’s vurdering, at det oprindelige scenarie er det mest realistiske, og at det med
ovenstdende beregning er vist, at returperioden med en raekke pessimistiske antagelser ikke vil

bidrage til uacceptabel sejladssikkerhed.

Resume: Afsnit 5 — Det oplyses, at AIS data er fra 2013 - 2014. Det bgr overvejes om der er
behov for en opdatering med nye data.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. En eventuel opdatering forventes at blive stillet som
vilkar i etableringstilladelsen.
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Resume: Afsnit 5.2 - Der naevnes “route H”. Det er ikke relevant idet den rute ligger langt fra
mglleparken. Det er “rute T, der er relevant her.

Besvarelse: Dette er en tastefejl. | analyserne indgar rute T.

Resume: Afsnit 5.5.1 — Det ser ud til, at der kun ses pd fartgjer pa over 15 meter. Der savnes en
begrundelse for at veelge denne skibsstorrelse. Igen naevnes” route H” fejlagtigt i stedet for det
korrekte” route T

Besvarelse: | det tilfeelde, hvor antallet af lystsejlads i omrédet antages at forblive konstant,
men mglleparkens tilstedevarelse bevirker, at man sgger vaek fra selve parken, kan der opsta
mere trafik i neerheden af de mere veldefinerede skibsruter og sandsynligheden for skib-skib
kollision kan derfor blive gget.

| kapitel 5/figur 5.5 er der opstillet et "far molleparken” scenarie, hvorimod kapitel 6/figur 6.2
beskriver et efter scenarie. AlS data er ikke szerlig velegnet til at opstille en risikomodel for
lystsejlads. Dette skyldes, at denne trafik i modsaetning til handselstrafikken sejler i meget
uregelmaessige mgnstre. Herudover vil en del af disse skibe ikke baere AIS udstyr.

| analysen er der udlagt et omrade, hvor lystsejlads er antaget at sejle tilfeeldigt og en risiko for
kollision med skibe p& de ruter, som kan beskrives vha. AlS, kan beregnes. | den forbindelse er
det i analysen antaget, at alle lystfartgjer er 15m, vel vidende at nogle er mindre samt nogle
stgrre, er de 15m antaget at veere et kvalificeret tal.

Vedr. rute angivelse er det en tastefejl, at der star route H istedet for route T.

Resume: Afsnit 5.6 - Der naevnes vanddybder for omradet, hvor mollerne taenkes placeret,
men ikke noget om vanddybde for de to grunde, som antages at give beskyttelse.
Besvarelse: Alle implementerede vanddybder er vist i figur 5.6 i baggrundsrapporten vedr.

sejladssikkerhed. Jfr. Nedenstdende figur er mindste vanddybde 4.3m og 3.4 m for hhv.
Lysegrunde og Elefantgrunde.
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Resume: Af snit 6.2 - lkke alle fritidsfartajer er for sejl. Der savnes overvejelser om, at der kan
sejles for motor (bade motorbdde og sejlbade).

Besvarelse: Det blev pd HAZID diskuteret, at mglleomrédet ikke ville veere attraktivt for sejlads.
Denne diskussion er brugt som argument for, at den eksisterende lystsejlads vil blive
“fortreengt” fra mglleomradet (figur 5.5 sammenlignet med 6.2 i baggrundsrapporten vedr.
sejladssikkerhed). Konkret i analysen betyder det, at det er det samme antal skibe, som skal
sejle pa et mindre areal, hvorved der er starre risiko for sammenstgd med "kommerciel” trafik.
Det neevnes ganske rigtigt, at sejlskibe antageligt vil finde alternative steder at sejle. Det er dog
i denne forbindelse ikke afggrende, om skibene er for sejl eller motor, da der blot forsgges at
opstille et ”efter scenarie”, hvor den samme maengde lystsejlads er pa et mindre areal.

Resume: Afsnit 7 — Risikoanalyse for etableringsfasen afventes.

Besvarelse: Analyse af sejladsrisiko i anleegsfasen behandles ikke detaljeret i forbindelse med
VVM-redeggrelser af havmglleparker grundet usikkerheder omkring valg af teknisk lgsning pa
nuvzerende tidspunkt. Den praecise handtering af sejladsrisiko i anleegsfasen forventes at blive
stillet som vilkér i etableringstilladelsen.

Resume: Afsnit 8 — Returperioder afviger som tidligere naevnt fra alle tidligere havmolleprojekter
i Danmark, hvilket giver anledning til en vis undren. Det bar overvejes, om data skal valideres af
anden part.

Besvarelse: Som dokumenterer ovenfor, bliver returperioderne sammenlignelige med andre
lignende undersggelser nar randbetingelserne justeres tilsvarende. Det er de specifikke
randbetingelser i omradet som giver de hgje returperioder.

Resume: Afsnit 10 - Der mangler noget om, at fundamenter skal vaere“ kollisionsvenlige” og
uden skarpe kanter. Dette er et krav fra Sgfartsstyrelsen.

Besvarelse: Der vil ved valg af fundament tages hensyn til sejladssikkerhed, og
Sgfartsstyrelsens krav om, at fundamenterne er "kollisionsvenlige” og uden skarpe kanter. Der
endres ikke pad VVM-redeggrelse og tilhgrende baggrundsrapporter pa nuveerende tidspunkt.

2.6.2 VEDR. HAZID WORKSHOPPEN

Resume: Afsnit 8.13.1- Den rapport, der blev udarbejdet ifm. HAZID workshoppen blev den 9.
marts 2015 kommenteret af Sofartsstyrelsen, idet den indeholdt visse faktuelle fejl. Der er ikke
efterfolgende modtaget svar péd disse og ikke modtaget en opdateret version af rapporten.

Besvarelse: Nedenfor er Sgfartsstyrelsens kommentarer til HAZID rapporten sammen med de
tilhgrende besvarelser gengivet.
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Resume:. HAZID afsnit 2 — Omg Syd stir naevnt som omrddet af interesse.

Besvarelse: Dette er en kopieringsfejl og der skal std Jammerland Bugt.

Resume. HAZID afsnit 3.1 — Der savnes en argumentation for, at der ikke er anvendt VMS data
for at kvantificere fiskeri.

Besvarelse: Afsnit 3.1 er en gengivelse af emner diskuteret pa HAZID. Som oplaeg til diskussion
p& HAZID workshoppen var der pé forhand lavet et "hand-out” som beskrev AIS trafik fordelt pa
forskellige skibstyper.

P& baggrund af forelagte AIS mgnstre for fiskeskibe blev det pa workshoppen konstateret, at
AIS ikke gav et retvisende billede for den virkelige trafik. Deltagerne vurderede herefter et bedre
estimat pa det korrekte antal.

Resume. HAZID afsnit 4 punkt 1 — Rute H er naevnt.

Besvarelse: Der er tale om en tastefejl. Rute T er den korrekte rute.

Resume: HAZID afsnit 4 punkt 2 — Der star angivet at der er lav vanddybde og store
fiskefartajer ikke vil komme ind i omraddet — der er 10 meters vanddybde i store dele af bugten.
Besvarelse: Punktet er upreecist beskrevet da det giver indtryk af, at det geelder hele bugten.
Punktet er ikke taget med videre fra HAZID rapporten.

Resume: HAZID afsnit 4 punkt 3 — Der star naevnt at alle tankskibe vil blive bugseret.
Besvarelse: Der skal std at nzsten alle tankskibe i Storebzelt vil have lods.

Resume: HAZID afsnit 4 punkt 4 og 5 - VMS data er ikke anvendt for at kvantificere fiskeri og
det star ukorrekt angivet at skibe over 24 m i modsazetning til korrekte 15 m.

Besvarelse: Som oplaeg til diskussion p& HAZID workshoppen var der pa forhand lavet et *hand-
out” som beskrev AIS trafik fordelt pa forskellige skibstyper. P& baggrund af forelagte AIS
mgnstre for fiskeskibe blev det pd workshoppen konstateret, at AIS ikke gav et retvisende
billede for den virkelige trafik. Deltagerne vurderede herefter et bedre estimat pa det korrekte

antal.

Det er fartgjer over 15m som baerer AlS.

Resume: HAZID afsnit 6 — ” The current legislation does not require that small fishing and

2 23

leisure vessels carry AlS.” Det bor defineres naermere hvad “sma” daekker over.

Besvarelse: Der menes her skibe under 15m.
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Resume: HAZID appendix A ID H1.3 — *"The size of the ship and the low number of crewmen
entails that the consequence will occur 1 of 100 times”. Det bor defineres neermere hvad “size”
og “low number” betyder.

Besvarelse: HAZID gruppen antog, at da en olietanker er meget stor, vil det ikke medfagre
alvorlig fare for beszetningen i tilfeelde af kollision. | tilfelde af kollision blev det vurderet, at
den samlede konsekvens ville veere begraenset da det samlede antal mennesker pa en
olietanker er mindre end eksempelvis pa et passagerskib.

Resume: HAZID appendix A E1.3 — “Double hull tankers not likely to cause oil spill. Also the
shallow waters in Jammerland Bugt will prevent the ship from colliding with a turbine.”
Antagelse bor begrundes der er over 10 meters vanddybde i store dele af omrddet.

Besvarelse: HAZID gruppen vurderede at grundene ved Elefantgrunde og Lysegrunde ville
medfgre afskeermning mod meglleomradet. Laveste punkt ved Lysegrunde er 4.3m og ved
Elefanfgrude 3.4m

Resume: HAZID appendix A E1.6 — “Consequence evaluated to occur 1 of 5 times due to the
speed involved in a powered grounding. Sharp edges from the damaged wind turbine may cut
the ship hull open”. Det formodes at der er tale om pdsejling af vindmaller.

Besvarelse: Der skal std powered “allision”.

2.6.3 VEDR. TILLAG TIL ANALYSE OM SEJLADSSIKKERHED

Resume: Vanddybder pad Lysegrund og Elefantgrund naevnes ikke trods det, at de er indregnet
som en risikoreducerende ting. Dette bor sammenholdes med dybgang pd de skibe, der sgjler i
omrédet.

Besvarelse: Vanddybder er overordnet beskrevet i figur 5.6 i baggrundsrapporten vedr.
sejladssikkerhed. Jfr. besvarelse for 5.5.1 er mindste vanddyde 4.3m og 3.4 m for hhv.
Lysegrunde og Elefantgrunde.

Rute T bidrager med den stgrste kollisionssandsynlighed. Stgrstedelen af trafikken er
klassificeret som tankskibe samt fragtskibe. Det fremgar ligeledes af figur F.5 i "Navigational
Risk Assessment Jammerland Bugt Offshore Wind Farm” at denne type skibe bidrager med den
stgrste grundstgdnings sansynlighed péa rute T.
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Nedenstéende figurer illustrerer for rute T antal skibe samt dybdegang fordelt pa skibstype. Det
ses at langt stgrstedelen af disse skibe er over 125m. For disse skibe over 125m er den
registrerede dybdegang typisk mellem 6 og 13m.

14 -

Ship types
M Crude oil tanker 10 -
B Oil products tanker
[ Chemical tanker
O Gas tanker
[ Container ship
[0 General cargo ship
L] Bulk carrier
@ Ro-Ro cargo ship 6 -
[ Passenger ship
L] Fast ferry
(]  Support ship
)
(]
O

Average Draught

Fishing ship
Pleasure boat
Other ship

0-25 25-50 50-75 75100  100-125 125150 150-175 175-200 200-225 225250 250-275 275-300 300325 325-350 350-375 375400 400-

Length Categories

Rute T nordgdende retning: Antal passager fordelt pd skibstype og lzengde

Rute T nordgdende retning: Dybdegang fordelt pa skibstype og lzengde

Rute T sydgdende retning: Antal passager fordelt pd skibstype og laengde

Rute T sydgidende retning: Dybdegang fordelt pa skibstype og lzengde

2.7 Elkabler

Resume: Energinet har i forbindelse med gennemarbejdelsen af VVM-redegorelsen for
Jammerland Bugt Havvindmauwllepark erfaret, at Energistyrelsen dbner op for anlaeggelse af op til
8 elkabler i korridor for landkabler. Placering af kablerne er endnu ikke fastlagt i detaljer.
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Energinets foromtalte luftledning og jordkabler ligger indenfor korridorens afgraensning. A£ndring
af terraen, beplantning og anlaeggelse af elkabler fra havindmuolleparken i servitutarealet vil
kreeve en dispensationsansggning ift. de tinglyste servitutter.

Der kan ikke forventes dispensation til anlaeggelse af kabler parallelt med Energinets anleeg
indenfor servitutarealer omkring Energinets jordkabel- og luftledningsanlaeg. Nogenlunde
vinkelrette krydsninger af Energinets anlaeg kan realiseres pd nsermere bestemte vilkar efter
aftale med Energinet.

Bygherre for de nye kabler til Jammerland Bugt Havvindmallepark skal analysere, vurdere og
foretage naerforingsberegninger samt afhjselpe evt. nzerforingsproblemer ift. Energinets
eksisterende anlaeg. Dette jf. Naerforingsudvalgets bestemmelser herom.

Opmaerksomheden henledes desuden til § 20 i bekendtgorelse nr. 1174 af 18. august 2016 om
sikkerhed for udforelse af elektriske anleeg, som regulerer elektriske anlaeg og andre objekters
naerhed til hinanden:

Elektriske anlseg og andre objekter ma ikke anbringes sd naer hinanden, at der derved kan opsta
fare.

Stk. 2. Ved anbringelse af andre objekter i naerheden af bestdende elektriske anlaeg skal
eventuelle afstandskrav til det elektriske anlaeg overholdes.

Stk. 3. Det elektriske anlaeg eller objekt, der anlsegges sidst, skal placeres under hensyntagen til
det allerede placerede.

Det anbefales, at Energinets elanlaeg beskrives og behandles bl.a. med ovennzevnte oplysninger
i VVM-redegorelsen. Desuden bor Energinets anlaeg vises i kortmateriale til VVM-redegorelsen.

Besvarelse: Detailprojekteringen af landkablerne under hensyntagen til Energinets hgringssvar
foretages i forbindelse med ansggning om etableringstilladelse og ikke i VVM-redeggrelsen.
Denne foretages i dialog med Energinet siledes, at der tages hensyn Energinets eksisterende
anleeg. | den forbindelse skal bygherre analysere, vurdere og foretage naerferingsberegninger
samt afhjeelpe evt. naerfgringsproblemer ift. Energinets eksisterende anlaeg.

Bygherre har per 1. juli 2019 indgdet en screeningsaftale med Energinet, som skal definere net-
tilslutningen mere detaljeret.

Resume: Kalundborg Kommune skal bemezerke at det skitserede landforingstracé med fordel kan
tilpasse de lokale forhold og det anbefales at der undersoge en alternativ linjeforing. Det
vurderes muligt at sendre traceet sdledes at det straekker sig ost om det eksisterende
solcelleanlzeg. P4 den ostlige side af solcelleanlzegget findes Kalundborg Forsynings
eksisterende spildevandsledning, som muligvis kan anvendes som kabeltracé og derved
begraense pavirkningen af solcelleanlzegget. Det anbefales at dette forhold undersoges
neermere.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og vil blive undersggt i forbindelse med Energinets
screening, som beskrevet i ovenstdende.



= o EUROPEAN

- e= ENERGY

Resume: Det skal i pvrigt bemaerkes at spildevandsledningen faktiske placering efterfolgende er
stedfzestet og bor indgd i den videre projektering, jf. nedenstdende kort.
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Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er orienteret.

2.8 Lovgrundlag

Resume: Erhvervsstyrelsens Planlaegning og Byudvikling skal bemaerke, at der pd s. 38 i VVM-
redegorelsen henvises til en historisk lovbekendgorelse af planloven. Den gaeldnende er LBK nr.
287 af 16. april 2018.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning.

2.9 Radar

Resume: SFS - Side 24 - Det skal belyses naermere hvilken indflydelse molleparken kan fa for
VTS radarerne i omrddet. Hvis der kan opstd gener eller manglende dzekning, sd skal der efter
aftale med VTS/Forsvaret findes en losning.

Der savnes en beskrivelse af mollernes pavirkning af skibsradar. Vil skibe i naerheden af
maolleparken opleve skygge, interferens eller andet pd deres radar? Det er vist pa nogle
eksempler i VVM-redegorelsen, men der er ingen beskrivelse eller andet, om hvad det kan

betyde for sejladssikkerheden.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. Det forventes at der i forbindelse med udstedelse af
etableringstilladelse vil blive stillet vilkar omkring gennemfarelse af en analyse af projektets
tekniske og operative konsekvenser for radardaekning.

Resume: SFS - Afsnit 11.1 - Mulighed for supplerende radar mv neevnes.
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Besvarelse: Dette er taget til efterretning. | forbindelse med udstedelse af etableringstilladelsen
forventes det, at der vil blive stille krav om at det skal undersgges om, der er behov for
supplerende radarer som afveergeforanstaltning.

Resume: VVM-redegorelsen konkluderer, at Jammerland Bugt Havvindmollepark kan fa
indflydelse pd bdde Forsvarets kystradarer og VTS-radarene i Storebaelt, og at omfanget af
denne pavirkning bor analyseres naermere nar projektet konkretiseres.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. | forbindelse med udstedelse af etableringstilladelsen
forventes det at der stilles krav om at omfanget af pavirkning af kyst- og VTS-radarer i
Storebeelt undersgges naermere.

Resume: Forsvarskommandoen er enig i, at den nuvaerende information om muollerne ikke er
tilstraekkelig til at vurdere de operative konsekvenser for overfladeovervigningen. Nar der
foreligger konkret information for havvindmuolleparkens omfang, skal der gennemfares en
analyse af projektets tekniske og operative konsekvenser for radardzekning.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. | forbindelse med udstedelse af etableringstilladelsen
forventes det, at der stilles kram om at der skal gennemfgres en analyse af projektets tekniske
og operative konsekvenser for radardeekning.

Resume: Endvidere skal det bemaerkes, at Forsvarsministeriets underliggende styrelser
vurderer, at Jammerland Bugt Havvindmuollepark kan pavirke radardsekningen for
luftvarslingsradaren pd Gniben. VVM-redegorelsens vurdering af konsekvenserne kan saledes
ikke accepteres. Som grundlag for en teknisk og operativ vurdering af konsekvenserne skal der
udarbejdes en simple assesment, jf. Eurocontrol guidelines.

Besvarelse: Vindmglleparken kan fa indflydelse pa Forsvarets radarsystemer i omradet. Derfor,
kan det blive ngdvendigt med afveergeforanstaltninger. Dette gennemfgres i forbindelse med
detailprojekteringen. Ved vurderingen af, hvorvidt en vindmgllepark forstyrrer
luftovervagningsradarer, vil Forsvaret anvende de procedurer som fremgér af publikationen
"EUROCONTROL Guidelines on How to Assess the Potential Impact of Wind Turbines on
Surveillance Sensors”. Bygherre skal udfylde og indsende spgrgeskemaet i Annex E i
publikationen "ZEUROCONTROL Guidelines on How to Assess the Potential Impact of Wind
Turbines on Surveillance Sensors”. | tilfeelde af at havvindmeglleparken leder til eendringer i
kvaliteten af den nuveerende radarovervagning, hvilket afggres af Forsvaret, skal bygherre indga
aftale med Forsvaret om ngdvendige afveergeforanstaltninger s& som opdatering af hardware,
herunder om ngdvendigt anskaffelse af supplerende radarer og/eller software. Sddanne
foranstaltninger foretages for bygherres regning. P4 Forsvarets forlangende kan dette tinglyses
som servitut pd havmglleparken.

Resume: En forringelse af radarovervagningen i omrddet er ikke acceptabel for Forsvaret. Ud fra
de ovennaevnte analyser af konsekvenser for radardsekningen vil Forsvarsministeriets
underliggende styrelser vurdere om projektet kan accepteres med eventuelle krav om
afveergeforanstaltninger og tilharende anlaegs- og driftsoverenskomst. Det er projektejeren, som
foranstalter og afholder udgifterne til tilvejebringelsen af analyserne samt eventuelle
afvaergeforanstaltninger.
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Besvarelse: Der henvises til ovenstaende svar.

Resume: De tekniske analyser skal foretages af et rddgivende firma med ekspertise inden for
omréddet. Projektejeren udpeger hvem der skal foretage analysen og vilkdrene for leverancen.
Underspgelsernes indhold skal godkendes af Forsvarsministeriets underliggende myndigheder
som fyldestgorende, for rapporterne kan leegges til grund for fornaevnte vurdering.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og gennemfgres i forbindelse med
detailprojekteringen.

2.10 UXO

Resume: Det fremgar af VVM-redegorelsen, at det forventes, at Energistyrelsen stiller krav til
UXO-survey forud for etablering af vindmallefundamenterne.

Forsvarskommandoen er enig i, at der pa baggrund af risikoen for UXO i omraddet, bor foretages
en UXO-survey inden der udfores arbejde pd havbunden. En UXO-survey kan veere, men
begraenser sig ikke nodvendigvis til, en inspektion af magnetiske anomalier pd og i havbunden.
For en UXO-survey iveerkseettes, skal plan herfor fremsendes til og godkendelse ved
Soveaernskommandoen. Foruden ovenstdende forhold, skal Forsvarskommandoen gore
opmaerksom pa, at kontaktoplysninger til det eller de skibe der skal udfore arbejdet, skal vaere
tilgengeliggjort for Forsvarets Operationscenter via den myndighed, der udsteder tilladelsen.
Sdfremt der er opdateringer i kontaktoplysningerne, kan disse fremsendes direkte til Forsvarets
Operationscenter.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning og bygherre er underrettet.

2.11 Militeere interesser

Resume: Forsvaret har en raekke tekstnsere rettelser.

Besvarelse: Dette er taget til efterretning. Der sendres ikke p& VVM-redeggrelsen og tilhgrende
baggrundsrapporter.

2.12 Visuelle forhold

Resume: Kalundborg Kommune - Visuel padvirkning er den mest markante miljopavirkninger og
vurderes ikke retvisende i forhold til visualiseringen der er udarbejdet i VVM-redegorelsen. Pa
trods af at VVM-redegorelsen gengiver de mest gunstige visualiseringspunkter, vil vindmaollerne
fortsat have en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet. Dette forhold bekymrer fortsat
Kalundborg Kommune i forhold til den rekreative herlighedsveerdi af Jammerland Bugt
kyststraekninger.

Besvarelse: Baggrundsrapporten sgger gennem metodeafsnittet ”Visualiseringsteknik” pa side 11
at etablere fuldsteendig transparens omkring arbejdsgangene i visualiseringsarbejdet. En del af
denne proces er refleksioner over forskellen péa vindmellers fremtraeden i virkeligheden og i
visualiseringer.
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Energistyrelsens rapport Fremtidens havvindmglleplaceringer 2025 (s.18-19) beskriver dette
aspekt: "Visualiseringerne skal betragtes som en efterligning af virkeligheden, som ikke forklarer
alle forhold, der har indflydelse p& vindmgllernes fremtreeden pa et givent sted. Generelt vil
mgllerne fremsta forholdsvis tydeligere, nar man befinder sig pa stedet, end nar man betragter
dem pa et foto. Iszer pa sterre afstande kan mgllerne *forsvinde’ pa visualiseringerne, selv om
de reelt er synlige i virkeligheden. Der kompenseres for dette ved at give mgllernes fremtraeden
en vis overdrivelse pé visualiseringerne...”.

Metodeafsnittet "Visualiseringsteknik” p& side 11 i baggrundsrapporten beskriver:

“Det er i visualiseringerne tilstraebt at vise en tydelig og realistisk visualisering af vindmallerne.
Balancen mellem tydelighed af mgllerne og en realistisk visualisering af mgllerne er i denne
sammenhang den afggrende afvejning.

Det er tilstreebt at vise mgllerne tydeligere end de vil opfattes i virkeligheden, men realistisk
inden for rammerne som det tilhgrende fotografi definerer ud fra vejret pa
registreringstidspunktet.”

Dette er séledes ikke et udtryk for tvivl om visualiseringernes realisme, men en handtering af
visualiseringsarbejdes iboende udfordring i at skulle skabe en tydelig og aflaeselig
repraesentation af virkeligheden gennem et medie — som f.eks. en 2D-visualisering.

Resume: Kerteminde Kommune har i et horingssvar af 29. april 2014 skrevet, at der bor
udarbejdes visualiseringer fra en Romsg. Dette er ikke gjort.

Besvarelse: Visualiseringspunkterne er udover den geografiske spredning omkring
projektomradet udvalgt efter lokale forhold sdsom rekreative interesser. Punkterne vurderes til
samlet at give et deekkende billede af vindemglleopstillingernes visuelle pavirkning pa
landskaberne knyttet til projektomréadet. Der er desuden gennemfgart en synlighedsanalyse, som
er baseret pa de to worst case scenarier. Synlighedsanalysen er baseret pa Geodatastyrelsens
hgjdemodel med bygninger og vegetation, som er tilgeengelig pa kortforsyningen.dk.

2.13 Turisme

Resume: Kalundborg Kommune ensker en yderligere droftelse af turismepavirkningen i forhold
til de specifikke anvendelser langs kysten, sdisom campingpladser, kystturisme og
sommerhusudlejning. Der er generelt et gnske om at sikre kommunens attraktive strande som
et rekreativt aktiv.

Besvarelse: Bygherre er indstillet pd ogsa fremover at drgfte forhold som kan sikre at de
rekreative veerdier bibeholdes.

2.14 Fugle

Resume: MST - Som det fremgar af VVM-rapporten er Jammerland Bugt og projektomradet et
meget Vigtigt raste- og traekomrade for marine vandfuglearter med internationalt
betydningsfulde forekomster af bl.a. grastrubet lappedykker, ederfugl, sortand & flgjlsand. Med
stadigt flere marine vindmaolleparker i vigtige rasteomrdder for marine fugle efterlyser
Miljostyrelsen generelt en fagligt staerkere, udvidet redegorelse for de kumulative effekter af
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etableringen af havvindemplleparker pa fugle til havs. Vi vil i den forbindelse opfordre til, at
energistyrelsen far udarbejdet en videnskabelig analyse af de samlede kumulative effekter af
alle danske marine vindmeolleparker, der ogsa forholder sig til effekter af kommende planlagte
vindmelleparker, som kan dokumentere, at etableringerne af havvindmuollerparkerne ikke er i
strid med fuglebeskyttelsesinteresserne og direktivet. Et sddant fagligt grundlag vil vaere
afgorende for Miljostyrelsens vurdering af fremtidige marine vindmglleparker.

Besvarelse: ENS

Resume: MST - Miljostyrelsen henviser desuden til forudgdende korrespondance om fugle i
forbindelse med den tidligere forhandling om reduktion af projektomradet.

Besvarelse: ENS

Resume: Naturvirdsverket — laes horingssvar

Besvarelse: ENS

2.15 Natura 2000 og Bilag IV-arter

Resume: MST - Projektet finder sted i kerneomrade for Bilag IV-arten, Marsvin. Miljostyrelsen
finder, at det af samme grund er udelukket, at anlsegsfasen kan finde sted i sommerhalviret
hvor marsvinene yngler. Samtidig er det bekymrende, en etablering af anlzegget ogsa vil
forstyrre marsvinene betydeligt i vinterhalvaret, hvor forekomsten af marsvin i projektomradet
er pd sit hojeste. Styrelsen understreger derfor kraftigt behovet for at anvende de, af
redegorelsens afsnit 11.1, naevnte afvaergeforanstaltninger. Da der er tale om kerneomrdde for
marsvin, savnes en mere detaljeret redegarelse for de kumulative effekter pd arten i form ar
forstyrrelser fra andre projekter og aktiviteter i omrddet, samt ligeledes den kumulative effekt i
forhold til fortraengning fra flere tilstodende omrader.

Besvarelse: Der vil blive stillet krav til bygherre om at folge Energistyrelsens vejledning
vedrgrende undervandsstgj i forbindelse med ramning af mallefundamenterne. (Guideline for
underwater noise — Installation of impact-driven piles. Energistyrelsen 2016).

Resume: Det er Kerteminde Kommunes vurdering, at anleegsfasen af havvindmelleprojektet kan
medfore en vaesentlig pdvirkning af marsvin — herunder i ynglesaesonen og at der derfor skal
udarbejdes en konsekvensvurdering, jf. Habitatdirektivet.

Besvarelse: Lovgrundlaget for en Natura 2000 konsekvensvurdering er at sikre, at planer og
projekter underkastes en forelgbig vurdering (veesentlighedsvurdering) med henblik p4 at
vurdere, om de kan pavirke et Natura 2000 omrade vaesentligt. Hvis den forelgbige vurdering
konkluderer, at det ikke kan afvises, at en plan eller et projekt kan pavirke et Natura 2000-
omrade veesentligt, skal der gennemfgres en egentlig Natura 2000-konsekvensvurdering. Natura
2000-konsekvensvurdering er dokumenteret i kapitel 14 i VVM-rapporten.
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2.16 Rastof

Resume: MST - Det fremgar af VVM-redegorelsen for Jammerland Bugt Havvindmepllepark, at
havmeplleparken er beliggende taet op af et rdstofindvindingsomrdde - faellesomrdde 544-QB
Lysegrunde. Da det ikke fremgar hvor mallerne taenkes placeret, skal Miljostyrelsen gore
opmaerksom pa, at der ma planlsegges med en vis sikkerhedsafstand imellem
indvindingsomrédets afgraensning, og mellernes placering, sidledes at der fortsat vil kunne
indvindes rdstoffer i hele indvindingsomrddet. Ligeledes skal en eventuel kabelplacering ske
minimum 200 m fra indvindingsomréddets afgraensning, saledes at kablets beskyttelseszone, Jf.
kabelbekendtgorelsen, ogsé vil ligge udenfor rdstofindvindingsomrddet.

Besvarelse: Bygherre er informeret om, at der under detailprojekteringen skal tages hensyn til
eventuelle aktiviteter i forbindelse med rastofindvinding i feellesomréde 544-QB Lysegrunde.
Der henvises til, at dette bgr foregd i dialog med MST.

2.17 Stoj

Resume: Miljo- og Fodevareministeriet - Det fremgér af VVM-redegorelsen, at der i forhold til
driftsfasen er gennemfort stajberegninger for vindmelleparken i henhold til bekendtgorelse nr.
1736 af 21. december 2015 om staj fra vindmaoller. Bekendtgorelsen om stgj fra vindmaoller er
blevet revideret, og en ny bekendtgorelse nr. 135 af 7. februar 2019 er trddt i kraft 13. februar
2019.

Bekendtgorelsen kan ses her: https://www.retsinformation.dk/Forms/R0O710.aspx?id=206666
Idet en evt. kommende vindmollepark ved Jammerland Bugt vil blive omfattet af den reviderede
bekendtgorelse af 7. februar 2019, bor der gennemfares fornyede stajberegninger i
overensstemmelse med denne bekendtgorelse.

| afsnittet om kumulerede effekter er der anfort betragtninger pa baggrund af beregnede
stgjniveauer fra havmolleparken. Afsnittet bor suppleres med angivelse af beregnede niveauer
for den samlede staj fra eksisterende moller og kommende havvindmaller ved boliger og
stgffolsom arealanvendelse naermest de eksisterende vindmeller. Hvis stagjbidrag fra
eksisterende vindmuoller ved boliger og stgjfolsom arealanvendelse naermest de eksisterende
vindmoller kan estimeres at vaere tydeligt lavere end de gaeldende stajgraenser beregnet efter
reglerne i ovennsevnte bekendtgorelse nr. 135, kan en vurdering heraf sammenholdt med de
beregnede stagjbidrag fra havmalleparken vaere tilstraekkelig.

Besvarelse: Der er gennemfgrt nye stgjberegninger for projektet i henhold til den nye
vindmgllebekendtggrelse af 7. februar 2019. Stgjberegningerne er udfert i programmet WindPRO
ved modulet “decibel”. | det fglgende er resultaterne for 7 MW scenariet gennemgaet, da det
svarer til et worst case scenarie.

| stgjberegningen er anvendt en oktavfordeling for 7 MW mgllen, som oprinder fra samme type
mglle fra en testsituation. Oktavfordelingen er saledes:

Oktav-data

Vindhastighed | LwA 63 Hz | 125 Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1000 Hz | 2000 Hz | 4000 Hz | 8000 Hz
dB(A)

6 m/sek 11,0 89,1 97,2 104,0 106,2 105,3 100,8 97,6 88,4

8 m/sek 113,0 92,1 99,9 103,4 107,5 108,7 104,3 99,5 90,0
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Oktav-data, lavfrekvent stgj
Vindhastighed LwA 10 12,5 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160
dB(A) Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz
6 m/sek 97,9 58,2 | 59,9 62,4 | 65,2 | 69,0 | 72,6 76,3 | 79,8 | 82,9 | 87,1 88,6 92,7 94,2
8 m/sek 100,6 | 59,4 | 61,1 63,8 | 67,6 | 72,5 | 76,0 80,1 | 83,1 | 86,1 | 90,2 | 92,6 95,3 96,5

Der er udfert beregninger i udvalgte punkter pd Reersg, p& Asnes, ved Svallerup og ved Dalby,
bade til vurdering af projektets stgjpavirkning og til vurdering af kumulative effekter, da de
udvalgte punkter er teet pa eksisterende mgller pa land.

De eksisterende vindmgller pa land, som er inkluderet i beregningen, fremgéar af nedenstéende
figur med blé kryds, hvor beregningspunkterne er markeret med rgde cirkler:
Ty

- e -
KALUNDBORG - '-!""'ﬁ-. e — e < Laghe
- e, ! 2 ke |
Irx i
ASNES
JAMMERLAND i
L

BUGT

T
HEERSI‘_@f.'EI-]:}'I ok

...\EIA Team\Projects\dammerland Bugt\2. Hgring\Hvidbog /JB-AR-002 Side 24 af 26



= o EUROPEAN

- e= ENERGY

Resultatet af stgjberegningen for projektets stgjpavirkning i de udvalgte punkter pa land er vist
i tabel 1, for worst case scenariet med 7 MW magller:

Tabel 1 Stagj fra Jammerland Bugt mallerne kun

. Stgjniveau
Stgjniveau .
Nabo Anvendelse lavfrekvent stgj
6 m/s 8m/s | 6m/s | 8 m/s
Graensevaerdi for nabobeboelser i det dbne land 42 44 20 20
Graenseveaerdi for omrdde med stojfolsom
37 39 20 20
anvendelse
Stojfelsomt punkt, bolig Reersg
A 27,6 29,2 11,0 14,0
syd
Stgjfelsomt punkt, bolig Reersg
B 28,3 29,8 11,1 14,5
Nord
Beboelse i dbent land, Svallerup
C . 23,3 25,4 3,3 7,0
Sgvej 17
Beboelse i &bent land, Svallerup
D . 23,3 25,4 3,3 71
Sovej 15
E Sommerhusomrade, Svallerup 23,4 25,5 7,9 11,6
Beboelse i dbent land, @strupvej
F 24,4 26,3 3,9 7,5
34 (Asnees)
G Sommerhusomréade, Dalby Strand 22,2 24,7 7,9 1,7

| tabel 2 er vist resultatet af stgjberegningen, hvor der udelukkende vurderes pa stgjen fra de
eksisterende mgller i omradet ved Svallerup, Dalby Strand og pa hhv. Reersg og Asnaes:

Tabel 2 Staj fra eksisterende vindmauwller kun

. Stgjniveau
Stgjniveau .
Nabo Anvendelse lavfrekvent stg;j
6 m/s 8m/s | 6m/s | 8 m/s
Greensevaerdi for nabobeboelser i det dbne land 42 44 20 20
Greensevaerdi for omrdde med stojfolsom
37 39 20 20
anvendelse
Stgjfelsomt punkt, bolig Reersg
A 7,0 8,3 - -
syd
Stgjfelsomt punkt, bolig Reersg
B 7,9 9,5 - -
Nord
Beboelse i &bent land, Svallerup
C . 39,1 41,4 11,4 13,3
Sgvej 17
Beboelse i dbent land, Svallerup
D . 37,8 40,1 10,3 12,1
Sovej 15
E Sommerhusomrade, Svallerup 36,2 38,5 13,1 15,0
Beboelse i dbent land, @strupvej
F 41,2 43,7 14,1 17,1
34 (Asnzes)
G Sommerhusomrade, Dalby Strand 33,5 33,56 8,7 10,1
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| tabel 3 fremgar resultaterne af stgjberegningen for vindmgllerne i projektet, i kumulation med

de eksisterende vindmgller pa land, nszermest kysten:

Tabel 3 Kumulativ staj fra Jammerland Bugt- og eksisterende vindmaller

. Stgjniveau
Stgjniveau .
Nabo Anvendelse lavfrekvent stgj
6 m/s 8 m/s 6 m/s 8 m/s
Graensevaerdi for nabobeboelser i det dbne land 42 44 20 20
Graensevaerdi for omrdde med stajfolsom
37 39 20 20
anvendelse
Stojfelsomt punkt, bolig Reersg
A 27,4 28,7 10,8 13,8
syd
Stgjfelsomt punkt, bolig Reersg
B 28,2 29,5 11,0 14,1
Nord
Beboelse i &bent land, Svallerup
C . 39,2 41,5 11,9 14,0
Sgvej 17
Beboelse i dbent land, Svallerup
D . 38,0 40,2 10,9 13,0
Sgvej 15
E Sommerhusomrade, Svallerup 36,4 38,7 14,1 16,2
Beboelse i dbent land, @strupvej
F 41,3 43,8 14,5 17,4
34 (Asnees)
G Sommerhusomréde, Dalby Strand 33,7 33,8 10,6 12,7

Som det fremgéar af de udferte stgjberegninger i henhold til den nye vindmgllebekendtggrelse,
er greensevaerdierne for almindelig stgj fra vindmgller overholdt i alle punkter pa land ved
realisering af projektet, ogsa ved den kumulative pavirkning. Samtidig er greensevaerdien for
lavfrekvent stgj overholdt i alle punkter pa land, ogsa ved boliger teet pa eksisterende mgller pa
land, bade ved realisering af projektet og ved de kumulative effekter.



