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Danske Rederier takker Energistyrelsen for muligheden for at bidrage EMN-2020-00104

med hgringssvar til udarbejdelsen af en global afrapportering for de in-
ternationale effekter af den danske klimaindsats. Vi takker ogsa for mu-
ligheden for at deltage i hegringsmadet 26. november 2020.

Vi vil gerne anerkende Energistyrelsen for at indbyde til dialog om de
metoder, som skal ligge til grund for udarbejdelsen af den globale afrap-
portering. Som navnt pa madet vil vi meget gerne indga i en bilateral
dialog om afrapporteringen for skibsfarten. Her er dog et par forelgbige
pointer.

Opgorelse af international skibsfart

I afsnit 3 "International skibs- og luftfart” skriver I, at "Formalet med
afrapporteringen pa dette omrade er, at give et overblik over udviklingen
mht. de drivhusgasemissioner fra den internationale skibs- og luftfart,
der ikke er omfattet af den nationale 70 pct. malsatning.” Der er anfort
seks elementer, som Energistyrelsen foreslar, skal udgere redegorelsen.
Det er ikke klart for os, hvad der motiverer valget af de enkelte elementer
og vi haber at kunne drefte dette bilateralt.

Det star heller ikke klart om opgerelsen teenkes af omfatte andre driv-
husgasser end CO.. Data for eller metoder til at estimere emissioner af
metan og lattergas eksisterende ikke pa nuveaerende tidspunkt og vi vil
derfor anbefale at blot CO- indgar.

Der er ikke medtaget en afrapportering af skibsfartens effektivitet, sidan
som det er for luftfarten. Det betyder, at det ikke er muligt for politikerne
at se, om en stigning eller et fald i drivhusgasemissionerne skyldes, at
danske skibe flytter mere eller mindre gods eller om driften af skibene
har @&ndret sig. For Danske Rederier er det derfor vigtigt, at transportar-
bejdet eller et andet udtryk for dansk skibsfarts aktivitet indgar i opge-
relsen.

Der lagt op til at inkluderer en case om vedr. danske rederiers indsatser
for at reducere klimaaftrykket fra udenrigsskibsfarten. Det stgatter vi op
om og bidrager gerne med forslag og input.
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Klimaindsatsen i global skibsfart er desveerre h&emmet af meget begraen-
set data, hvilket ogsa fremgar af IMO’s fjerde klimastudie. Skibsfarten
begyndte i 2019 at indrapportere braendstofforbrug til internationale rej-
ser til IMO’s Data Collection System (DCS):. Systemet indeholder saledes
data pa skibsniveau, men desverre kan Sgfartsstyrelsen kun sgge for-
brugsdata frem fra skibe med dansk flag. IMO egen arlige opsamling for-
ventes kun at indeholde data pa aggregeret niveau.

Den danske handelsflade kan afgraenses pa flere mader. Derfor er det i
bade metodevalget og i afrapporteringen centralt at vaere meget tydelig
omkring, hvilke skibe der er inkluderet (danskejede, dansk flagede
og/eller dansk opererede skibe).

Vi ser frem til en naermere dialog og haber at kunne bidrage til at fa fast-
lagt en solid metode til afrapporteringen inden for de rammer tilgaenge-
ligheden af data tillader det.

Med venlig hilsen

Bo Larsen
Chefkonsulent
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