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Dette notat beskriver de forudseetninger omkring fremtidige transportbehov, som er
lagt til grund for scenarierne til Klimaprogrammet 2021 (KP21). Notatet beskriver
alene fordelingen mellem transportformer og den generelle vaekst i trafikarbejde; ikke
drivmiddelskift.

De fire scenarier i Klimaprogrammet, "Elektrificering”, “Bioenergi”, "COz-optag og -
lagring” og "Adfeerdsaendringer”, er her i notatet forkortet til "EI”, "Bio”, "Optag” og
"Adfeerd”.  Scenarierne er naermere  beskrevet i baggrundsnotatet
"Metodebeskrivelse for KP21-scenarier”.

Der har historisk altid veeret en taet sammenhaeng mellem gkonomisk veekst og
vaeksten i trafikarbejdet. Dette forventes ogsa at veere tilfeeldet fremadrettet. Dog kan
erfaringer med hjemmearbejde, virtuelle mgder under Covid19-nedlukningen og et
generelt starre fokus pa klima danne grundlag for en vis afkobling mellem gkonomisk
vaekst og trafikveekst. Derfor opstilles der bade et grundforlgb og et alternativt forlab,
hvor sidst naevnte i hgjere grad vil afspejle en vis afkobling:

*  Grundforlob: Tager afsaet i KF21. Dette forleenges til 2050, hvilket i visse
tilfaelde blot er en forleengelse med de veekstrater, der ligger sidst i KF21.
Grundforlebet er anvendt i El-scenariet, Bio-scenariet og Optags-scenariet.

» Alternativt forlob: lllustrerer en udvikling, hvor der sker et skift mod en hgjere
grad af klimabevidst transportadfeerd blandt borgere og virksomheder. Dette
forleb anvendes i Adfeerds-scenariet til KP21. Det alternative forleb tager
ligeledes afsaet i KF21, men vaekstraterne reduceres for personbiler,
varebiler, lastbiler og indenrigsfly. For tog og busser er vaekstraterne gget,
hvilket afspejler modale skift.

Andre modeller for dette alternative forlob er afsggt. Internationale studier mv. (bl.a.
EU og IEA scenarier har veeret inddraget). Generelt geelder, at disse scenarier ikke
umiddelbart kan overseettes til danske forhold af flere forskellige grunde. Dette
omfatter dels, at scenarierne i overvejende grad beskriver en fordeling af
energiforbrug pa forskellige energiformer (og ikke trafikarbejde); og dels er der tale
om aggregerede scenarier, hvor f.eks. en europaeisk kontekst ikke matcher en dansk
kontekst, nar det geelder geografi, demografi, starrelse og udgangspunkt osv. F.eks.
fylder indenrigsluftfart meget lidt i Danmark ift. hvad det fylder i andre lande.

Der har ligeledes veeret inddraget scenarier udarbejdet for Danmark. Her har
problemet vaeret, at scenarierne er gamle (5-10 ar), og dels har der veeret tale om
"back-casting”, hvor et bestemt mal er forudsat naet i 2050.

Det har derfor samlet set veeret vurderingen, at det ikke er muligt at leene sig op af

en bestemt kilde ved udformningen af et alternativt forlgb, hvor trafikveeksten (iseer
for personbiler, varebiler og lastbiler) forudseettes reduceret.
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Derfor er der valgt den mere mekaniske tilgang, hvor vaekstraterne blot justeres i
forhold til de vaekstrater, der ligger til grund i KF21. De preecise justeringer fremgar
nedenfor.

1. Transportbehov forudsat

1.1 Personbiler

| grundforlgbet folges KF21, der er forlaenget frem til 2050. For perioden 2040 til 2050
er veekstraten fra 2039 til 2040 benyttet, da der ikke er lavet en egentlig fremskrivning
for denne periode.

| det alternative forlgb antages det, at gget brug af hjemmearbejdsdage og virtuelle
mgder sammen med en generelt starre klimabevidsthed vil pavirke vaeksten i
trafikarbejdet, sa der sker en vis afkobling fra den gkonomiske veekst. Vaeksten
antages i dette forlab at veere den halve af, hvad vaeksten er i grundforlgbet. Den
lavere vaekst vil dels seette sig i en lavere rejseaktivitet, men vil ogsa flytte rejser over
til bus og tog.
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Figur 1. Trafikarbejde for personbiler forudsat i scenarierne.

1.2 Varebiler og lastbiler

Her geelder samme antagelser som for personbiler. For det alternative forlgb vil
effekten dog veere baseret pa mere lokalt forbrug, mere genbrug, gods pa skinner og
hajere beleegningsgrader. Ogsa her benyttes den halve vaekstrate i forhold til
grundforlgbet.
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Figur 2. Trafikarbejde for varebiler forudsat i scenarierne.
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Figur 3. Trafikarbejde for lastbiler forudsat i scenarierne.

1.3 Busser

Kategorien busser dsekker dels over rutebusser i den kollektive bustrafik samt
flextrafik eller anden specialkgrsel, hvor karselsomfanget er politisk bestemt; og dels
turist- og fjernbusser hvor karselsomfanget er mere markedsdrevet, som for andre
karetajer. For grundforlgbet er benyttet samme tilgang som for biler i gvrigt.

| det alternative forlgb er antaget en veekst, der er 50 pct. hgjere end i grundforlgbet.
Det vil sige, at karselsomfanget stiger mere end i grundforlgbet. Dette folger isaer af
en gget bevidsthed om klimapavirkninger mv. som reducerer karselsomfanget for
personbiler. En del af denne adfeerdseendring vil dog ikke seette sig i et gget
karselsomfang for busser — men derimod i en hgjere belaegningsgrad i busserne.
Derfor er vaeksten for bustrafikken trods alt begreenset.

Side 4/7

Energistyrelsen



Busser
900

800
700 —— ———
600
500
400
300
200
100

0
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

—o—Grundforlob —e@— Alternativ forlab

i

Mio. km

Figur 4. Trafikarbejde for busser forudsat i scenarierne.

1.4 Motorcykler
KF21 antages et uaendret karselsomfang for motorcykler. Dette fastholdes i bade
grundforlgbet og det alternative forlab. Den arlige karsel er ca. 470 mio. km.

1.5 Tog
| grundforlgbet falges KF21. Der er i KF21 nulveekst fra 2030 og frem. | det alternative
forleb @ges veekstraten med 0,5 pct. point i hele forlgbet.

Det alternative forlgb er betinget af, at elektrificeringen af jernbanen giver mulighed
for at reducere rejsetiden, hvilket vil gore togrejser mere konkurrencedygtige i forhold
til indenrigsfly. Den reducerede rejsetid vil ligeledes muliggere en indseettelse af flere
togafgange pa en streekning. Endelig er rejser med tog mere klimavenlige end rejser
med bil og fly — og det antages samtidig, at tog foretrackkes frem for busser, hvis
dette er muligt.

En del af veeksten inden for tog vil komme som en gget belaegningsgrad frem for i

form af flere tog (ligesom tilfaeldet for busser). Derudover geelder det, at veeksten
begreenses af infrastrukturen.
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Figur 5. Trafikarbejde for tog (banetransport) forudsat i scenarierne.

1.6 Luftfart
Det er alene indenrigsdelen af luftfarten, som indgar i de nationale klimamal og som
dermed er medregnet i KP21-scenarierne. For indenrigs luftfart benyttes KF21 i

grundforlgbet.

| det alternative forlgb benyttes en negativ vaekst pa 1,0 pct. arligt. Den negative
vaekst vil opstd dels som effekt af investeringer i banetrafikken, der giver kortere
rejsetider og ggede frekvenser. Derudover antages en gget anvendelse af virtuelle
mader frem for flyrejser mellem landsdelene. Pa de laengere afstande, f.eks. til og
fra Bornholm og Aalborg, mé& der dog forventes en usendret eller stigende trafik.
Disse rejser udger ifalge Danmarks Statistik godt 1/3 af indenrigsflyvningen.
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Figur 6. Trafikarbejde for luftfart (indenrigs) forudsat i scenarierne.
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1.7 Sofart
Det er alene indenrigsdelen af sgfarten, som indgar i de nationale klimamal, og som
dermed er medregnet i KP21-scenarierne.

For indenrigsfeerger og anden sgfart antages stort set uaendret aktivitet mod 2050 i
bade grundforlgbet og i det alternative forlgb (samme udvikling forudsat). Der vil
formentlig vaere en stigende international handel, men skibene bliver samtidig starre
og mere energieffektive. Med fastlaeeggelse af en naesten ueendret trafik (og
energiforbrug) i de to forleb, er der skelet tii Danmarks Statistiks opggrelser
bagudrettet, hvor der heller ikke kan identificeres en generelt gget veekst i anlgb af
skibe eller det modsatte. Til gengaeld er maengden af gods steget, hvilket indikerer,
at skibene er blevet starre eller udnyttes bedre.
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Figur 7. Trafikarbejde for sofart (indenrigs) forudsat i scenarierne.
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