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Analyseforudsaetninger til Energinet 2021

— Transport

Dette baggrundsnotat skal ses som en let opdatering af baggrundsnotatet til

tidligere analyseforudseetninger (AF20).
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Bemeerk, at alle tal for gas er opgjort ift. gvre breendvaerdi. Det skyldes, at EU-
landene i forbindelse med markedsabningen for gas besluttede at anvende en
feelles enhed, s& breendveerdien angives i kWh baseret pa den gvre breendveerdi.
Forbrug af gas er siden den fulde markedsabning i Danmark den 1. januar 2004
blevet opgjort og meddelt markedets gasaktarer i kWh pa grundlag af gassens gvre
breendveerdi.

Bemeerk, at Energistyrelsen i de fleste andre sammenhaenge opger forbruget af
gas ift. nedre braendveerdi, hvorfor forbruget i AF ikke kan sammenlignes direkte
med forbruget i eksempelvis Energistyrelsens basisfremskrivning.
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Udvikling frem mod 2040

Pa transportomradet omfatter analyseforudsaetningerne el- og gasforbrug i vej-,
bane- og satransporten.

Vejtransporten

Elektrificering af vejtransporten er isaer for personbiler begyndt at tage fart med et
stigende salg af el- og plug-in hybridbiler biler pa ca. 32.500 i 2020 og ca. 26.000 i
farste halvar af 20211, Den tunge vejtransport forventes kun i begraenset omfang
elektrificeret. Hvor hurtigt vejtransporten elektrificeres i fremtiden er meget usikkert
da bl.a. fremtidige rammevilkar har indflydelse herpd, ligesom der er en betydelig
usikkerhed om hastigheden af teknologiudviklingen. Usikkerheden om, hvor stort
elforbruget til den lette vejtransport bliver pa langt sigt, vurderes dog mindre end
den tunge vejtransport, da der i sidste ende forventes hgj grad af omstilling til el
som drivmiddel for karetgjer i denne kategori. Det indlagte grundforlgb
repreesenterer et bud pa hastigheden i elforbrugsstigningen for vejtransport pa
baggrund af den nuvaerende viden.

El til vejtransport

Figuren nedenfor viser udviklingen i vejtransportens elforbrug frem mod 2040.
Forbruget er opdelt i let og tung vejtransport, hvor den lette vejtransport omfatter
person- og varebiler, mens den tunge vejtransport bestar af lastbiler og busser.

Elforbruget til den lette vejtransport antages at stige fra det nuvaerende arlige
forbrug pa ca. 0,1 TWh til et arligt forbrug pa ca. 8,4 TWh i 2040.

Det forudseettes, at godt og vel tre fierdele af personbilsbestanden i 2040 vil veere
el- og plug-in hybridbiler, hvilket under stor usikkerhed vurderes at svare til en
bestand pa ca. 3 millioner el- og plug-in hybridbiler. For varebiler forudseaettes ca.
halvdelen af bestanden, i sterrelsesorden anslaet til omkring 300.000 keretgjer,
elektrificeret i 2040.

Elforbruget i den tunge vejtransport er i dag seerdeles begreenset. P4 trods af, at
der antages en vis stigning, primeert efter 2030, vil elforbruget til tung vejtransport
gennem hele perioden veere betydeligt lavere end elforbruget til let vejtransport. |
2040 forventes det arlige elforbrug til tung vejtransport at veere i starrelsesorden
1,4 TWh.

1 Bilstatistikken, nyregistreringer af el- og plug-in hybridbiler i &ret 2020 og 2021 t.0.m. juni.
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Nettoelforbrug til vejtransport (GWh)
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Figur 1: Udviklingen i det forventede nettoelforbrug til vejtransport, fordelt pa let og tung
transport (GWh).

Gas til vejtransport

Brugen af gas til den tunge vejtransport vurderes forgget over perioden, men selv
om der er tale om en hgj procentvis stigning, forbliver gasforbruget begraenset pga.
det lave udgangspunkt. Gas antages stort set ikke anvendt i den lette transport.

Gasforbrug til tung vejtransport (GWh)
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Figur 2: Udviklingen i det forventede gasforbrug til tung vejtransport (GWh).
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Elforbruget til banetransport fremgar af figur 3, der viser, at forbruget mere end
fordobles over perioden frem mod 2040 i takt med den omfattende elektrificering af
de danske jernbaner. Det store spring i forbruget i 2027 skyldes en forudsaetning
om, at der indsaettes vaesentligt flere eltog, nar hovedbanen fra Fredericia til
Aalborg er faerdigelektrificeret i 2026. Der er dog usikkerhed bade om det ngjagtige
tidspunkt for afslutning af elektrificeringsarbejdet p& banen, og om hvornar der er
indkgbt tilstraekkeligt med eltog til at betjene de elektrificerede straekninger fuldt ud.

Der benyttes ikke gas til banetransport.

Nettoelforbrug til banetransport (GWh)
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Figur 3: Udviklingen i det forventede nettoelforbrug til banetransport (GWh).

Udviklingen i elforbruget til setransport omfatter rent indenlandske ruter samt
faergeruter, som sejler mellem en dansk og en udenlandsk havn?. Elforbruget
antages at stige over perioden, sa det arlige forbrug i 2040 bliver naesten 50 pct.
hajere end forbruget i 2020. Stigningstakten er starst efter 2030.

2 Dette afviger fra opgerelsen i Klimastatus- og fremskrivning 2021 (KF21), som omfatter indenlandske
ruter samt ruter mellem Danmark og hhv. Granland og Feergerne.
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Figur 4: Udviklingen i det forventede nettoelforbrug til setransport (GWh).

Enkelte feergeruter anvender i dag gas i form af LNG, der transporteres med lastbil
til anvendelsesstedet, og dermed ikke pa nuveerende tidspunkt leveres via
gasnettet. Der forudseettes kun en begraenset stigning i gasforbruget over perioden,
men til gengeeld er det antaget, at den anvendte gas leveres via nettet, da det
fremadrettet vurderes sandsynligt, at der ma findes alternativer til leverancen med
lastbil, evt. i form af fordrabningsanlaeg pa anvendelsesstedet.
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Figur 5: Udviklingen i det forventede gasforbrug til satransport (GWh).
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Metode og antagelser

Der er til brug for AF21 foretaget en modelteknisk opdatering af transportens
energiforbrug fra AF20. Konkret er modellen til AF21 opdateret til nyeste statistikar
(2019), hvilket har indflydelse pa parametre sasom det statistisk opgjorte
energiforbrug, karetojsbestanden og energiintensiteter. Metoden, som anvendes til
fremskrivning af transportens el- og gasforbrug, har ikke aendret sig meerkbart
siden AF20. Pa kort sigt justeres fremskrivningen pa baggrund af nye politiske tiltag
og malsaetninger, som vurderes at fa indflydelse pa forlgbet pa kort sigt. Pa
lengere sigt, frem mod 2030 og 2040, tages der udgangspunkt i de forventninger til
indfasning af elektriske karetgjer, som blev udarbejdet sidste ar i forbindelse med
AF20, med enkelte undtagelser for den lette vejtransport.

Nedenfor er dataserierne for transportens energiforbrug uddybet og en reekke af
antagelserne bag dataet er beskrevet. Beskrivelsen sker primaert med reference til
grundlaget for data, nemlig AF20.

Vejtransport

For vejtransporten skelnes mellem personbiler, varebiler, lastbiler og busser.
Udviklingen i el- og gasforbruget er modelleret i Energistyrelsens transportmodel,
FREM, (se beskrivelse af transportmodellen pa Energistyrelsens hjemmeside3), og
afheenger hovedsageligt af udviklingen i karetgjernes trafikarbejde,
bestandsudvikling, samt indfasningshastigheden for alternative drivmidler sasom
el- og gaskearetajer. Derudover er ogsa karetajernes arskarsel og energiintensitet
vigtige forudsaetninger for det endelige energiforbrug.

For person- og varebiler samt busser baseres beregningerne i AF21 pa
forudseetninger om, hvor store andele af nysalget de forskellige drivmidler udger.
For lastbiler er det forudseetninger om de forskellige drivmidlers andele af
trafikarbejdet, der udger afseettet for beregningerne. Der tages som udgangspunkt
afseet i antagelserne for andele nysalg/trafikarbejde mod 2030 og 2040, som blev
udarbejdet i forbindelse med AF20 sidste ar, medmindre andet er beskrevet.

Personbiler
Personbiler i Danmark forventes i stadig stigende grad elektrificeret fremover, mens
gas ikke forudseettes anvendt i noget naevneveerdigt omfang.

Reguleringen sgger at fremme en omstilling af personbilerne til el. Derudover er
der fra bilproducenternes side planer om stadigt stigende produktion af forskellige
elektriske bilmodeller, som bidrager til at gge udvalget og reducere omkostninger.

3 https:/ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/klimastatus-og-fremskrivning,
forudsaetningsnotat 1C.




Udbredelsen afhaenger af en lang raekke faktorer, herunder EU-bestemte
reduktionsmal, braendselspriser, afgifter, teknologisk udvikling,
opladningsinfrastruktur og personlige praeferencer.

Modellering af personbilers energiforbrug, bestand og trafikarbejde i
energistyrelsens transportmodel har i forbindelse med KF21 faet en starre
opdatering, som bl.a. har udvidet antallet af starrelsessegmenter fra 3 til 6 for hvert
drivmiddel. Dertil er forskellige parametre blevet opdateret med nyt data, bl.a.
energiintensiteter, overlevelsesrater og arskarsler. Derudover er der vedtaget ny
regulering af bilafgifterne, som har betydning for personbilernes kabspris, og som
sammen med modelopdateringen har medfart hgjere forventninger til indfasningen
af alternative drivmidler (afspejles i forventningerne til antallet af el- og plug-in
hybridbiler i KF21). Denne opdatering bruges i AF21.

Perioden 2020-2030

| perioden 2020—2030 antages priserne pa lav- og nul-emissionskgretajer at falde
markant. Dette bade som fglge af den teknologiske udvikling for bil og batteri, og
fordi det inden for danske rammer forventes, at eldrevne koretgjer bliver mere
konkurrencedygtige i forhold til de konventionelle biler. Der er dog ogsa forhold,
som kan traekke prisudviklingen den modsatte vej, herunder bilfabrikanternes
stigende efterspargsel efter kritiske rastoffer til produktion af batterier, men samlet
set vurderes de faktorer, der pavirker priserne pa lav- og nulemissionskgretgjer i
nedadgaende retning, at veegte tungest.

Derudover forventes udbuddet af el og plug-in modeller pa det Europaeiske
markedet at mangedobles inden for det nzeste arti, i takt med at bilproducenterne
omleegger deres produktion for at leve op til de nye CO2-emissionskrav. Det
forventes, at dette vil fa en afsmittende effekt pa Danmark.

Endelig forventes det i takt med elektrificeringen, at der vil blive opstillet et starre
antal ladestandere, hvilket tillader, at en stor del af befolkningen kan oplade deres
elbil efter behov.

Det er muligt, at der mod 2030 vil komme et begraenset salg af gasbiler, i takt med
at gasinfrastrukturen udbygges til brug af den tungere transport. Det vurderes dog,
at maengden af personbiler pa gas vil vaere negligerbar.

Der er i antagelserne til AF21 et begreenset salg af konventionelle keretgjer i 2030,
men hovedparten af nysalget, nemlig 75 pct., antages at veere el- og hybridbiler.
Pga. bilernes relativt lange levetid varer det dog en del ar, for end den aendrede
sammenseetning af nysalget slar fuldt ud igennem pa bestanden af biler.

Som fglge af de ggede forventninger til indfasningen af el- og plug-in hybridbilerne,
justeres indfasningsforlgbet for elektriske personbiler fra en gradvist stigende
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indfasning (i AF20) til i AF21 at fglge en lineger udvikling frem mod hhv. 50 pct.
elbiler og 25 pct. plug-in hybridbiller af nyregistrerede personbiler i 2030.
AEndringen vil alt andet lige betyde flere elbiler i 2030 i forhold til forudseetningerne i
AF20.

Perioden 2030-2040

Mod 2040 vil batteri-elbilerne overtage en starre del af salget fra plug-in
hybridbilen, idet reekkevidden, infrastrukturtilgeengeligheden og ladetid ikke
lengere antages at vaere en begraensning. Konventionelle personbiler antages
mod 2040 at blive udfaset, primeert drevet af den politiske vilje, skeerpede krauv til
bilernes emissioner, samt en fortsat omstilling fra bilproducenternes side til
elektriske biler-.

For perioden 2030 til 2040 anvendes samme forudsaetninger, som 14 til grund for
AF20, nemlig en forventning om at hele nysalget i 2035 vil besta af elektriske biler
med et split mellem elbiler og plug-in hybridbiler p& hhv. 70/30 pct. Mod 2040
forventes forsat en overgang mod rene elbiler med et split pa 80/20 pct. i 2040.

Varebiler

Varebiler forventes i stigende grad elektrificeret, dog med nogle ars forsinkelse i
forhold til personbiler, da varebiler typisk er tungere og derfor kraever en yderligere
udvikling af teknologien (typisk batteriet, raekkevidde, energidensitet, osv.).
Elektrificeringen forventes i forste omgang at omfatte mindre varebiler, mens der
for starre varebiler vurderes at veere flere barrierer mod omstilling til elkaretgjer.
Gas forventes ikke anvendt i neevneveerdigt omfang for varebiler.

Fremskrivning af varebilers energiforbrug tager udgangspunkt i en opdateret
karetajsbestand (2019), og anvender derudover opdaterede forudsaetninger for
energiintensitet i forhold til AF20.

2020-2030

Mod 2030 er der til AF21 valgt at tage udgangspunkt i den indfasning, som blev
udarbejdet i forbindelse med KF21, hvilket afspejler en udvikling, hvor 40 pct. af
varebilssalget i 2030 vil besta af elektriske varebiler. Varebilerne opdeles ikke pa
batteri- og hybridbiler pga. manglende viden herom.

Salget af diesel-varebiler vil forventeligt stadig udgare en stor andel i 2030, men
CO2-kravene vil vaere med til at reducere maengden af diesel i 2030, og det
traditionelle dieselforbrug vil kunne suppleres med biobraendstoffer eller e-fuels.

4 Antagelse om udfasning af personbiler med forbraendingsmotorer, herunder ogsa plug-in hybridbiler,
er desuden i trad med tankerne i EU kommissionens "Fit for 55"-forslag, der lzegger op til at, alle nye
personbiler fra og med 2035 skal veere sakaldte nulemissionskaretajer, fx el- eller brintbiler.



2030-2040

Andelen af lav- og nulemissionskgretgjer i nysalget for varebiler antages fortsat at
stige, drevet af et gget krav til reduktion af CO2 sammen med en gunstig udvikling i
teknologi og priser. Der forventes stadig at veere salg af dieselkgretgjer i 2040, men
disse forudsaettes nu i starre grad at kunne benytte biobraendstoffer eller e-fuels.
Frem mod 2040 fastholdes forudseetningen fra AF20 om en salgsandel for
elvarebiler p& 60 pct. i 2040, med en lineaer interpolation fra 2030 til 2040.

Lastbiler

Omstillingen for lastbilerne veek fra diesel og over mod alternative drivmidler er
langt mere usikker end for den lette transport, da de alternative teknologier p.t. er
mindre konkurrencedygtige og i et vist omgang mere umodne.

Det er i dag teknisk muligt at omstille de lettere lastbiler til el, men det vurderes at
veere forbundet med en betydelig merpris, For de starre lastbiler, som karer med
mere veaegt og/eller anhaenger, samt leengere ruter, vurderes det ikke i dag muligt at
omstille til el, da en sadan lgsning vil have en alt for kort reekkevidde til at kunne
udfare den ngdvendige transport.

Pa den kortere bane vurderes det mest sandsynligt, at lastbiler kun i mindre grad vil
omstilles til el. Det forventes, at det ggede COz-reduktionskrav vil igangsaette en
omestilling til nul- og lavemissionskaretgjer (el og plug-in) som vil f4 effekt pa
leengere sigt. P& kort sigt forventes CO2-reduktionskravet at fare til effektivisering af
de konventionelle lastbiler, og muligvis skubbe mod anvendelse af gas, der i dag er
et mere rentabelt alternativ end el.

Til AF21 anvendes en opdateret lastbilbestand og energiintensitet. Derudover
tages afseet i de samme antagelser for udviklingen af lastbilernes sammensaetning
mod 2030 og 2040, som var geeldende i AF20. Det antages séledes, at 5 pct. af
lastbilernes samlede trafikarbejde i 2030 udfgres af elektriske lastbiler og 5 pct. af
gaslastbiler, mens det i 2040 forventes at veere omkring 15 pct. for bade el- og
gaslastbiler.

2020-2030

Efterhanden som teknologien udvikler sig, antages det, at omstillingen af lastbiler til
el s& smat vil begynde for de mindste lastbiler mod 2030. Samtidig forudseettes det,
at de starre lastbiler i nogen grad vil blive omstillet til gas for at opna en CO2-
reduktion i forhold til diesel — en reduktion, der vil vaere starre, jo starre andel af
biogas, der tilfores gasnettet. Samlet er det forudsat, at 10 pct. af lastbilernes
trafikarbejde i 2030 udfares at el- og gasdrevne karetgjer.
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2030-2040

Den teknologiske udvikling antages at muligggre omstilling af endnu flere lastbiler
til el, og samtidig forventes en vis udbygning af hurtigladere til anvendelse af
lastbiler. Der antages ogsa en starre omstilling til gas for de typer lastbiler, som
endnu ikke vil kunne omstilles til el, men der er betydelig usikkerhed om denne
forudsaetning. Samlet er det for 2040 forudsat, at el og gas tilsammen udger
drivmidlet for godt 30 pct. af trafikarbejdet. Den resterende andel af lastbiltrafikken
forventes til dels forsynet med braendstof baseret pa vedvarende energi som f.eks.
brint og biobraendstoffer.

Busser

Det er muligt at pavirke valget af drivmidler i rutebuser gennem udbud. Det er
antaget, at en stor del af rutebusserne elektrificeres frem mod 2030, mens de
regionale rutebusser og turistbusser vil blive omstillet til en blanding af diesel, gas,
el og brint.

Busser er til AF21 opdateret med ny busbestand (2019) samt nye
energiintensiteter. Derudover er der ligesom for lastbiler anvendt de samme
forudsaetninger for salg af el- og gasbusser, som blev udarbejdet i AF20.

2020-2030

Det antages, at stadig flere kommuner vil saette krav til bussers udledning. Alt efter
hvordan udbuddet formuleres, vil det betyde en omsitilling til enten gas, brint eller
el. Konkret forudseettes det at 40 pct. af nysalget i 2030 udgeres af elektriske
busser mens 10 pct. udgores af gasbusser.

2030-2040

Den teknologiske udvikling forventes at muliggere yderligere elekitrificering,
efterhanden som raekkevidden @ges og prisen reduceres. Mod 2040 stiger
elbussernes andel af nysalget til 60 pct., mens andelen af gasbusser i nysalget
fastholdes pa 10 pct.

@vrig transport

Banetransport

Banetransporten bestar af Femern-forbindelsen, fjern- og regionaltog, godstog
samt S-tog, metro og letbane. For banetransporten er der anvendt en opdateret
fremskrivning fra Trafikstyrelsen, som ogsa indgéar i KF21.

Setransport

Udviklingen er ikke genvurderet til AF21, sa bade el- og gasforbrug til sgtransport
er identisk med forudseetningerne fra AF20, da der ikke har vaeret betydelige
gndringer i data eller ny viden. Elforbruget til de rene indenlandske ruter, dvs. ruter

10



der forbinder to danske havne, er baseret pa en analyse af Siemens (Siemens,
2016), som undersgger, hvor mange ruter der potentielt (teknisk og gkonomisk)
kunne skifte til el. Hertil laegges elforbruget til feergeruter, som forbinder en
udenlandsk havn, og her er anvendt tal fra Energinet udarbejdet til tidligere ars
Analyseforudsaetninger.

Usikkerhed

Forudsaetningerne, der ligger til grund for udviklingen i el- og gasforbruget til
transport i AF21, er forbundet med betydelig usikkerhed.

Udviklingen i forbruget af gas har stor betydning for Energinet, og da der vurderes
at veere betydelig usikkerhed om hvorvidt, og i hvilket omfang, gas vil blive udbredt
som braendstof i transportsektoren fremadrettet, anbefales det, at Energinet
supplerer AF21 med falsomhedsanalyser pa udviklingen i gasforbruget. Som én
mulig parametervariation foreslas det at anvende et forlgb uden brug af gas til
transport.

El til transport udger i dag en begraenset andel af det samlede elforbrug — omend
elforbruget tiltager i betydning over perioden. Men da dette elforbrug pa mange
mader har andre karakteristika end det gvrige elforbrug, opfordres Energinet til at
supplere AF21 med fglsomhedsanalyser pa udviklingen — bade ift. meengder og
forbrugsprofiler. De anbefalede parametervariationer ift. maengder fremgar af
figurerne herunder.

Nettoelforbrug til let vejtransport (GWh)
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Figur 6: Muligt udfaldsrum for elforbrug til let vejtransport (GWh).
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Figur 7: Muligt udfaldsrum for elforbrug til tung vejtransport (GWh).

AEndringer i forhold til AF20

Vejtransport

For den lette vejtransport forudseettes elforbruget i AF21 i perioden mod 2030 at
veere hgjere end i AF20, mens elforbruget efter 2030 mod 2040 ender med at veaere
en anelse lavere end i AF20, som det fremgar af figur 8. Det hgjere elforbrug i
perioden 2020-2030 skyldes, at salget af elektriske karetajer i statistikaret er
steget, hvilket gger elforbruget tidligere i forlgbet. Derudover antages en linecer
udvikling i salget af el- og plug-in hybridpersonbiler frem mod 2030, hvilket
ligeledes farer til et gget antal elbiler sammenholdt med AF20, som antog en
gradvist indfasning. Til sidst kan naevnes, at forudsaetningerne for indfasning af
elvarebiler er gget i forhold til sidste ar, hvilket bidrager yderligere til aget elforbrug.

Nar elforbruget ender med at veere lavere i perioden efter 2030, skyldes dette
primeert de gvrige modelparametre, som pavirker fremskrivningen af personbilerne.
Forst og fremmest er der til AF21 foretaget en starre opdatering af modellen, som
beregner personbilernes energiforbrug, hvilket inkluderer en udvidelse af de
anvendte storrelsessegmenter og opdatering af tilhagrerne data. Dette har resulteret
i, at el- og plug-in hybridpersonbiler i gennemsnit kgrer mindre per ar end forudsat i
AF20. Derudover har forudsaetningerne for plug-in hybridernes karsel pa el eendret
sig fra 65 pct. til 50 pct., hvilket betyder at plug-in hybriderne anvender mindre el.
Til sidst kan naevnes, at plug-in hybridernes energiintensitet er blevet opdateret og
dette har ligeledes medvirket til, at plug-in hybridernes elforbrug er reduceret i
forhold til AF20.
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Tilsammen betyder disse forhold, at der i 2040 forventes et elforbrug pa ca. 8,4
TWh, hvilket er knap 0,7 TWh lavere end i AF20.

Nettoelforbrug til let vejtransport (GWh)
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Figur 8: Elforbrug til person- og varebiler sammenlignet med AF20 (GWh,).

For den tunge vejtransport er der metodemaessigt ingen forskel pa AF20 og AF21.
Elforbruget til den tunge vejtransport er dog starre i AF21 end i AF20, hvilket
primeert skyldes et hgjere udgangspunkt for salget af elbusser, som bidrager til, at
bestanden af elbusser i 2030 neesten er fordoblet sammenholdt med AF20.
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Figur 9: Elforbrug til lastbiler og busser sammenlignet med AF20 (GWh,).
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@vrig transport

For sgtransporten er fremskrivningen usendret i forhold til AF20. For
banetransporten er elforbruget faldet i forhold til AF20. Dette skyldes den
opdaterede banefremskrivning fra Trafikstyrelsen, som har indregnet en yderligere
energieffektivisering mht. de nye el-tog, som forventes at blive sat i drift fra 2027 og

frem.

Betegnelser

14

Arskorsel (kagrselsleengde) = Antal kilometer, som et karetgj tilbagelaegger
over et ar.

Trafikarbejde = Antal kilometer, som kares af hele bilparken i Danmark pa
et ar. Overlevelsesrate = Sandsynligheden for, at et kgretaj fortsat vil kare
pa vejen i det efterfalgende ar.

Energiintensitet = Maengde energi, der skal bruges for at tilbagelaegge en
kilometer for karetgjer med en given argang detaljeret pa karetajstype,
segment og teknologi.

Karetgjstype = Personbil, varebil, lastbil, bus.

Sterrelsessegment = Mikro, lille, mellem, stor, premium og luksus&sport for
personbiler, veegtintervaller for lastbiler med anhaenger og seettevogn.
Drivmiddel = Benzin, Diesel, Gas, El, PHEV og Brint (forskelligt for hvert
karetaj).

Energistyrelsen



