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Den 31. januar 2023

Horingssvar til Energistyrelsen

Horing om forudsaetningerne for klimastatus og -
fremskrivning 2023

DI takker for muligheden for at kommentere pa forudsatnings-
materialet for klimastatus og -fremskrivning 2023. Materialet
er struktureret og giver en god fremstilling af de forskellige
forudsatninger. Horingsmeodet var ligeledes med til at give et
godt overblik.

1. Generelt om forudseaetningsmaterialet

DI anser Energistyrelsens fokus pa usikkerheder og folsomheds-
beregninger i forudsatningsmaterialet som vaerende meget po-
sitivt. DI mener ligesom Energistyrelsen, at en fremskrivning er
et godt redskab, men man skal passe p4a, at man ikke satter to
streger under resultaterne i fremskrivningen. Vi skal fortsat
finde klimaforbedrende lgsninger, sarligt hvis dele af den ved-
tagne politik ikke medforer de reduktioner, der forventes.

2.  Om Global Afrapportering

ENS beskriver, at udledninger fra international skibs- og luftfart
vil vaere beskrevet i Global Afrapportering, der udkommer pa-
rallelt med KF23. DI bemarker, at forudsatningerne til Global
Afrapportering ikke er i hgring endnu. Er det stadig planen, at
Global Afrapportering udkommer parallelt med KF23, og hvor-
nar kan det i sa fald forventes, at forudsatningerne kommer i
horing?

3. Om Grgn Skattereform

DI er i det store hele enig i, hvilke konkrete tiltag fra Aftale om
gron skattereform for industri mv., som Energistyrelsen har
valgt at indarbejde effekterne af i KF23. Dog kan det undre, at
Energistyrelsen ikke medregner en effekt af omlaegningen af af-
gifterne pa motorbrandstof, der gor det billigere at kore pA HVO
og andre brandstoftyper med hgj iblanding af biobraendstof.

Desuden fremgar det ikke i kapitlet ”Politik og aftaler i KF23”,
hvordan eller om Energistyrelsen indregner ”Omstillingsstotte
til virksomheder” fra gron skattereform aftalen. Hvis ikke denne
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omstillingspulje indregnes, s vurderer DI, at Energistyrelsen
vil undervurdere reduktionseffekten af gron skattereform.

4. Om kilometerbaserede vejafgift pa lastbiler

Det undrer DI, at Energistyrelsens estimat for aftalen om den
kilometerbaserede vejafgift pa lastbiler stadig er under konsoli-
dering, nar Skatteministeriet kom med sine egne skon for effek-
ten ifm. aftalens indgaelse.

5. Om skgn for udvikling i BNP

I forbindelse med sit skon for den forventede arlige udvikling i
BNP har Energistyrelsen lagt den seneste mellemfristede frem-
skrivning til grund for perioderne 2025-2030 0og 2030-2035.
For perioden 2021-2025 afviger forventningen til den gennem-
snitlige arlige vaekstrate dog markant og ligger saledes vaesent-
ligt under det forventede i den mellemfristede fremskrivning
samt i seneste udgave af gkonomisk redeggrelse. Det undrer
derfor DI, at Energistyrelsen i perioden forventer en gennem-
snitlig arlig stigning i BNP pé 1,3 pct., nar den kilde Energisty-
relsen henviser til regner med en gennemsnitlig stigning pa ca.
2,0 pct. i perioden 2021-2025.

6. Om effekt af lempelse af afgift pa biobreendstoffer
Energistyrelsen ser ud til ikke at have medregnet en priseffekt
af den lempelse af afgiften pa biobrandstoffer, der vil pavirke
prisen pa HVO, B25 diesel og lignende gronnere motorbraend-
stoffer positivt. Det undrer derfor DI, at der i Energistyrelsens
prisforventninger ikke skelnes mere eksplicit mellem prisudvik-
lingen pa hhv. konventionel diesel og biodiesel.

7. Om fremskrivning af kvotepris

Det er kritisabelt at Energistyrelsen baserer sin fremskrivning
af kvoteprisen pa en CO2-kvoteprisfremskrivning fra Finansmi-
nisteriet, der endnu ikke er offentliggjort. Det gor det reelt umu-
ligt at give kvalificeret input til forventningerne.

DI noterer sig desuden, at kvoteprisen fremskrives pa baggrund
af markedsprisen for CO2-kvoter i oktober 2022. P4 kommente-
ringstidspunktet (31. januar 2023) koster en CO2-kvote ca. 650
kr./ton CO2. Det er altsd veaesentligt over den kvotepris, som
ENS anvender som forudsatning for fremskrivningen. DI opfor-
drer ENS til at anvende en opdateret kvotepris, der i hgjere grad
afspejler det faktiske nuvaerende prisniveau og forventede frem-
tidige prisniveau. Efter DI's opfattelse spiller forventningerne
om den fremtidige kvoteprisdannelse en stor rolle for virksom-
hedernes adfaerdstilpasning.

8. Om transport

DI anerkender det grundige arbejder, der ligger til grund for
fremskrivningen af emissionerne fra transportsektoren, herun-
der den lgbende udvikling pd omradet, der undergar store tek-
nologiske og regulatoriske @&ndringer. DI har tre bemarkninger,
der daekker personbiler, lastbiler og greensehandel.
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I estimering af personbilsalg og -bestand ber der skeles til an-
tallet af koretgjer, der leases. Herunder ber medtages finansie-
ringsomkostninger til fradrag/afdrag pa bilkeb samt omkost-
ningsprofilen ved leasingbiler.

I fremskrivningen af lastbilernes emissioner gnsker DI, at der
redegores tydeligt for forudseetningerne bag keb af lastbiler.
Herunder effekten af de kilometerbaserede vejafgifter pa bade
korselsomfang og antagelser om grgnnere koretgjer. Derudover
gnsker DI, at der ved kob af el-lastbiler desuden tages hgjde for
omkostningerne ved etablering af ladeinfrastruktur, som iser
udger en barriere ved keob af de forste lastbiler.

Gransehandel med iser diesel er af en vaesentlig storrelsesor-
den, og en flad fremskrivning af denne afspejler ikke ngdvendig-
vis den omfattende regulering, som kan pavirke dette. Det geel-
der f.eks. forventet gget greensehandel som folge af ggede tyske
afgifter. Derfor opfordrer DI til, at man opdaterer 2016-analy-
sen af grensehandel og undersoger de effekter, som EU-regule-
ring og national regulering kan have pa grensehandlen.

9. Om manglende sektornotat for Affald

DI finder det kritisabelt, at alt materialet ikke er tilgengeligt
ifm. horingen af forudsatningerne. Siledes er forudsatningsno-
tatet om Affald ikke tilgaengeligt p4 kommenteringstidspunktet
(31. januar 2023). DI ser gerne, at der kommer en speciel frist
for kommentering af dette forudsatningsnotat.

10. Om CCS

DI ser frem til, at der kommer en endelig afklaring af 1. udbud,
sa de konkrete CCS-reduktioner kan indregnes i fremskrivnin-
gen. DI er @rgerlige over, at CCS-reduktionerne fra 1. udbud sta-
dig vil indregnes partielt, men vi ser frem til naste fremskriv-
ning, hvor CCS vil indga mere integreret i systemberegningerne.

DI anerkender udfordringerne ved at indregne CCS i langsigtede
fremskrivninger, da der er stor usikkerhed ved teknologiens
prisniveau, samt i hvilke sektorer CO2-reduktionen vil forega.
DI anser det dog for kritisabelt, at den hgje kvoteprisfremskriv-
ning samt danske CO2-afgift ikke vurderes at have nogen effekt
pa reduktionerne opnéet af de afsatte CCUS-puljer, saerligt pul-
jen fra Klimaaftale for energi og industri mv. 2020. Energisty-
relsen papeger selv, at ”(...) Det kan dog ikke fuldstaendig ude-
lukkes, at omkostningerne forbundet med CCS vil kunne finan-
sieres pd eksisterende markedsvilkar”. Om ikke andet ensker
DI en fglsomhedsberegning.

I arbejdet med Klimapartnerskabet for Energitung Industri
forventede man en CCS reduktionsomkostning pa 550-780
kr./ton CO2.:1 forbindelse med udarbejdelsen af Okonomi og
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Jansk Industr
Miljo 2020: Dansk klimapolitik frem mod 2030: estimerede Ea
Energianalyse omkostninger i 2030 for CCS pa cementindustri
péa 495-1161 kr./ton CO2.3I begge prisscenarier vil en kvotepris
pa 701 kr./ton CO2 i 2030 have betydelig effekt pa det pakree-
vede stotteniveau. Hvis ikke denne effekt bliver direkte integre-
ret i fremskrivningen, sa gnsker DI, at Energistyrelsen udarbej-
der en folsomhedsberegning til at afdaekke et scenarie, hvor
stotten primeert gar til reduktioner i kvotesektoren.

DI vurderer desuden, at man pa lang sigt ikke vil stoppe brug af
CCS-anlag efter etablering. Derfor vurderer DI, at antagelsen
om farre CCS-reduktioner efter stotteudleb fra Finansloven
20224 er urealistisk. DI vurderer, at Danmark har et potentiale
for at blive en EU-Hub for CCS og mulighed for at fange 4,5-9
mio. tons CO2 fra danske punktkilder og potentiale til at lagre
op til 22 mia. tons CO2 i den danske undergrund ifelge GEUS.
CCS infrastruktur i forbindelse med anvendelse, lagring og
transport vil blive billigere med leengerevarende drift og udbyg-
ning. Desuden vil fangstanleg og infrastruktur allerede have
faet dekket sine etableringsomkostninger, hvilket er en af de
centrale barriere, nar det kommer til udbredelse af CCS-tekno-
logi.



