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1. Rammeseaetning

Danmarks globale klimapavirkning - Global afrapportering (GA23) har fokus pa at
synligggre Danmarks globale pavirkning af klimaet. | GA23 opggres Danmarks for-
brugsbaserede klimaaftryk, som estimerer bade danske og udenlandske drivhusgas-
udledninger knyttet til dansk forbrug. Da opggrelsen skal daekke hele Danmarks for-
brug, er resultaterne pa et overordnet niveau. For at bidrage til en mere detaljeret for-
stdelse af dansk forbrug indgéar der i GA23 en raekke nggletal for centrale forbrugs-
omrader. Dertil har det veeret et gnske fra flere interessenter, at opgerelsen suppleres
af nggletal om forbruget af udvalgte varer for at repraesentere produktniveauet
bedre.

Nggletal deekker over tal for konkrete aktiviteter inden for forbrugsomrader med et
vaesentligt klimaaftryk. Nggletallene kan dermed give et billede af udviklingen i dan-
skernes forbrug pd omrader, der kan betragtes som veesentlige ift. omfanget af ud-
ledninger fra Danmarks forbrug. Nggletallene daekker forbrugsomrader der er cen-
trale for bade danske og udenlandske udledninger.

2. Resultater

De aktivitetsbaserede nggletal kan vaere med til at belyse udviklinger i danskernes
forbrug. Overordnet kan udviklingerne i de enkelte nggletal i nogen grad tilskrives den
gkonomiske udvikling i samfundet. Den overordnede tendens ved udviklingerne i de
enkelte nggletal er, at forbruget pavirkes af det generelt stigende velstandsniveau.
Derudover kan det afleeses af figurerne, at konjunktursvingninger har sat sit aftryk pa
udviklingerne. Seerligt finanskrisen i 2008 og covid-19 i 2020 viser sig for flere af ngg-
letallene. For stgrstedelen af nggletallene gaelder det imidlertid, at aktivitetsniveauet
for forbruget er steget. De overordnede resultater for udviklingen inden for hvert
tema er beskrevet under tabel 1.

Tabel 1: Oversigt over udviklinger i de udvalgte nggletal

Effekt af
Nggletal for .
. Forskel mellem covid-19
Beskrivelse 2021* . )
basisaret og 2019 |(zendring 2019-
eller 2022**
. . . o  55900stk 1
Nyregistrerede personbiler i alt pr. ar  149.000 stk. (flere end 12011) -1732pct. §
i
o Nyregistrerede personbiler pr. ar: oo 47.000 stk. i
% Benzin og diesel 92.000 stk. (flere end i 2017) 43,94 pet. ‘
<<
o
|_
Nyregistrerede personbiler pr. ar: 5040 stk.
El 30.800 stk** (flere end i 2017) 352,2 pct. f
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pr. ar

Udenrigs

ger pr. ar

ger pr. ar

Anm.: Udviklingen frem til 2019 tager udgangspunkt i forskellige basisar. Hvor muligt, er der
taget udgangspunkt i 1990. Pilenes vinkel angiver udviklingen for nggletallet. En pil opad indi-
kerer en stigning og en pil nedad indikerer et fald. En vandret pil indikerer ingen udvikling. Til
hgjre findes "Z&ndring 2019-2021", der viser stigninger eller fald i udviklingen i procent sfa. de
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Nyregistrerede personbiler pr. ar:
Plugin-hybrid

Kgretgjskilometer for personbiler pr.
indbygger

Gennemsnitligt antal personer pr. tur
i person- og mindre varebiler (beleeg-
ningsgrad) pr. ar

Personkilometer i offentlige busser
pr. indbygger pr. ar

Personkilometer i tog pr. indbygger

Personkilometer i fly pr. ar:
Indenrigs

Personkilometer i fly pr. &r:

Gennemsnitligt antal flyrejser pr. ind-
bygger pr. ar

Gennemsnitligt kadindkegb pr. indbyg-

Gennemsnitligt indkeb af kederstat-
ningsprodukter pr. indbygger pr. ar

Indenlandsk elektroniksalg pr. ar

Gennemsnitligt solgt elektronik til
husholdningerne pr. indbygger pr. &r

Gennemsnitligt energiforbrug til el og
varme i husholdningerne pr. indbyg-

VE-andel af husholdningernes energi-
forbrug pr. ar

26.400 stk.**

6850 km*

1,42 pers.*

2484 km*

678,9 km*

32,19 km*

2690 km*

0,32 stk.*

53,99 kgt

0,752 kgt

217.000 ton*

29,14 kg*

31,9 GJ*

68,75 pct.*

3880 stk 4
(flere end i 2011)

1280 km 4
(flere end i 2000)

-0,39 pers. &
(feerre end i 1992)

-41,53km &
(feerre end i 2010)

7379 km 4
(flere end i 1990)

-125km &
(feerre end i 2004)

3750 km 4
(flere end i 2004)

-0,02stk. $
(feerre end i 2017)

-2,5kg
(mindre end i 2013)

028kg A
(mere end i 2013)

56.826 ton A
(mere end i 2012)

58kg A
(mere end i 2012)

-3296J ¥
(feerre end i 1990)

52,54 pct. 4
(hajere end i 1990)

9424 pct. 4

-408pct. ¥

-2,06 pct. &

-3581 pct. §

-3333pct. §

-4231pct. §

-71,71 pct. &

-6861 pct. ¥

0,38 pct. 1t

67,68 pct. 4

8,38 pct. £

9,68 pct. 4

-251 pct. §

10,26 pct. 1
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ekstraordineere effekter af covid-19. Tal < 1000 er afrundet til 4 betydende cifre. Tal > 1000 af-
rundet til 3 betydende cifre.

Transport

Nggletallene for transport viser, at det er de mest emissionstunge dele af transpor-
ten der er steget, hvis man ser bort fra covid-19-nedlukningens effekter i &rene 2019-
2021. Det geelder seerligt for persontransport i fly og keretgjskilometer for personbi-
ler. Det arlige antal personkilometer i udenrigsfly pr. indbygger er steget med ca.
3700 kilometer fra 2004-2019. Antallet af personkilometer i indenrigsfly var derimod i
2019 faldet med ca. 30 pct. ift. 1990. Udviklingen i det samlede antal flyrejser pr. ind-
bygger har pga. et begreenset datagrundlag veeret sveert at belyse, men uagtet dette
tyder nuveerende data p3, at antallet af flyrejser pr. person faldt mellem 2017-2021.
Det stgrste fald skete ikke overraskende i 2020 og 2021 pga. covid-19-nedlukningen.

Det arlige antal kgretgjskilometer for personbiler pr. indbygger er steget med ca.
1.300 mellem 2000-2019. Der har ogsa veeret en generel stigning i arligt antal nyregi-
strerede personbiler frem til 2019, hvor der blev registreret ca. 226.000. Derefter
skete der et fald frem til og med 2022, hvor der blot blev nyregistreret ca. 150.000
stk. Der er siden 2019 sket en veesentlig stigning i antallet af nyregistrerede plugin-
hybridbiler og elbiler, hvor tallet for elbiler i 2022 var hgjere end for plugin-hybridbiler.
| samme periode er der sket et betydeligt fald i nyregistrerede benzin- og dieselbiler,
om end der forsat seelges langt flere af disse. Belaegningsgraden for personbiler er
faldet siden 1992 og stagneret i 2014, pd omkring 1,4 personer per bil.

Antallet af personkilometer i tog har gennemgaet en lille stigning siden 1990, og er
faldet jeevnt fra 2013-2019. Fra 2019 er antallet af personkilometer i tog faldet dra-
stisk. Udviklingen for persontransporten via bus var i stilstand fra 2010-2016, hvoref-
ter antallet af personkilometer pr. indbygger faldt med knap 40 km frem til 2019, sva-
rende til et fald pa ca. 9 pct. Mellem 2019-2021 faldt tallet drastisk med ca. 140 km,
hvilket svarer til et fald pa ca. 35 pct. i Igbet af denne periode.

Fgdevarer

Nggletallet for fadevarer daekker danskernes érlige indkagb af ked pr. person. Udviklin-
gen viser, at det arlige indkeb af ked pr. indbygger har veeret rimeligt stabilt, med et
lille fald pa 2,2 kg pr. person over perioden 2013-2022. 1 2013 var den gennemsnitlige
maengde kad pr. person 56,2 kg, og i 2022 var det 54,0 kg. Dette fald er primaert sket
inden for indkgbet af svinekgd, hvor der pa samme tid er sket en stigning i indkgbet
af kgd fra fjerkrae. En del af den samlede mindre nedgang i ke@dsalget kan ikke henfg-
res til en stigning i andre typer af kad. Derudover viser data, at kgderstatningsproduk-
ter fylder stadigt mere, hvor det gennemsnitlige indkgb pr. indbygger i 2022 var 0,75

kg.
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Elektronik

Nggletallene for elektronik viser, at salget af elektronik i Danmark er steget siden
2012. Der er sket en stigning seerligt inden for kategorier med produkter som vaske-
maskiner, t@rretumblere, opvaskemaskiner, barbermaskiner og veerktgj. Dette gaelder
primeert husholdningerne. Endvidere er tendensen for elektronikindkgbet pr. indbyg-
ger, at maengden er steget med ca. otte kg om aret fra 2012 til 2021. Den stgrste
stigning ses mellem 2019 og 2020, hvilket kan afspejle den store efterspgrgsel efter
bl.a. elektronikprodukter, der opstod under covid-19-nedlukningen (Nationalbanken,
2022). Den stgrste stigning for erhvervslivet er sket inden for elektronikvarer som kg-
leskabe og diverse produktionsudstyr.

Energi

Nggletallene for energi viser, at det samlede energiforbrug pr. indbygger i husholdnin-
gerne til opvarmning og elforsyning er faldet siden 1990, og at VE-andelen af dette er
steget betragteligt over perioden. Energiforbruget i husholdningerne toppede i 1994
med ca. 37 GJ pr. indbygger. Den efterfglgende periode frem til 2010 var praeget af
svingninger i forbruget, hvor det & pad mellem 34,7-36,9 GJ. Fra 2007-2027 skete et
tydeligt, samlet fald, hvor forbruget i 2021 faldt til 31,9 GJ pr. indbygger. Andelen af
vedvarende energi i husholdningernes energiforbrug er konsekvent steget mellem
1990 og 2021;i 1990 var VE-andelen af husholdningernes energiforbrug 9,8 pct., og i
2021 var den 68,76 pct. Afbreending af faste biomassebraendsler! (biomasse) og bio-
nedbrydeligt affald stod i 2021 for ca. 60 pct. af produktionen af denne VE-maengde,
mens de resterende ca. 40 pct. kunne tilskrives andre vedvarende energikilder som
vind-, sol- og vandkraft samt anden bioenergi.

3. Metode og antagelser

3.1 Metodebeskrivelse

Nggletallene er baseret pé eksterne kilder og tal fra Energistyrelsen (ENS). | enkelte
tilfeelde har Energistyrelsen foretaget simple supplerende beregninger, som fx at om-
regne et tal s& det opgeres pr. indbygger.

Nggletallene er et udtryk for aktivitetsdata. Det betyder, at nggletallene opggr omfan-
get af den aktivitet (fx i antal eller km), som er knyttet til udledning af drivhusgasser,

men ikke i sig selv er et udtryk for hvor store udledninger, der er knyttet til aktiviteten
(kg COze).

1 De faste biomassebreendsler omfatter forbruget af tree, halm og bioaffald til produktion af el og varme i
husholdninger og den kollektive forsyning (el og fiernvarme). Yderligere information kan tilgas i bag-
grundsnotatet om forbruget af faste biomassebraendsler (baggrundsnotat nr. 9).
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3.1.7 Overblik over nggletal

| udveelgelsen har der veeret fokus pé at finde nggletal, som daekker forbrugsomrader
med en vaesentlig klimabelastning. Ifglge GA22 udgjorde transport, fgdevarer, og
energi til el og varme de tre omréader, hvor der blev udledt flest drivhusgasser fra hus-
holdningernes forbrug.

De udvalgte nggletal deekker omraderne: transport, fedevarer, elektronik og energi.
Desuden indgar nggletal om tekstilforbrug i produktanalysen af danskernes tekstil-
forbrug i GA23. Energistyrelsen er pd nuvaerende tidspunkt ikke bekendt med data
om offentlige og private bygherrers cementforbrug i ton, som har veeret efterspurgt
af Klimaradet ifm. deres kommentering af GA22.

Tabel 2 giver et overblik over nggletal i GA23, herunder hvem der producerer og of-
fentligger nggletallet.

Tabel 2: Liste over nggletal til GA23

Nyregistrerede benzin- diesel,- plugin-  Arligt antal nyregistrerede per- = Danmarks Statistik

hybrid- og elbiler sonbiler fordelt pa drivmiddel (2022b; BIL51)
o A Arligt antal kerte kilometer i o
Kgretgjskilometer for personbiler pr. Vejdirektoratet
) den samlede bestand af per-
indbygger . ) (2023)
sonbiler, pr. indbygger
) ‘ Antal personer ombord i per- o
Belaegningsgrad for person- og min- ) ) Vejdirektoratet
) son eller mindre varebil ved
dre varebiler (2023)
_ korsel
3 Arligt antal rejste kilometer i )
a Trafikstyrelsen
2 Personkilometer i bus offentlige busser pr. indbyg-
< 2022
= ger
) ) Arligt antal rejste kilometer i Danmarks Statistik
Personkilometer i tog
tog pr. indbygger (2023b; BANE21)

Arligt antal rejste kilometer i o
Danmarks Statistik

2023e; FLYV36

Personkilometer i fly hhv. indenrigs- og udenrigsfly
pr. indbygger

Arligt antal flyrejser pr. ind- o
Danmarks Statistik

Antal flyrejser pr. indbygger bygger fordelt pa ferie- og for-
Yrejser p yg9 ygq ' P g 2022d: FE3
retningsrejser
x
4
< Gennemsnitligt arligt kgdind- Euromonitor Inter-
Al Kodindkeb pr. person ‘ ‘
] kgb pr. indbygger national (2023)
Lo
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https://www.statistikbanken.dk/BIL51
https://www.statistikbanken.dk/BIL51
https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
https://www.trafikstyrelsen.dk/publikationsliste/kollektiv-trafik-publikationer
https://www.trafikstyrelsen.dk/publikationsliste/kollektiv-trafik-publikationer
https://www.statistikbanken.dk/20221
https://www.statistikbanken.dk/20221
https://www.statistikbanken.dk/20221
https://www.statistikbanken.dk/20221
https://www.statistikbanken.dk/20200
https://www.statistikbanken.dk/20200
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Salg af elektronik i Danmark

Dansk Producentan-

svar (2022)

Indenlandsk elektroniksalg fordelt pa husholdninger og
erhverviton

Husholdningernes indkgb af

% oo : : Dansk Producentan-
e} Salg af elektronik til husholdninger elektronik efter produktkate-

£ . svar (2022

v goriiton

(S|

—

Ll

Erhvervslivets indkgb af elek-
Dansk Producentan-

Salg af elektronik til erhvervslivet tronik efter produktkategori i
svar (2022)
ton
Husholdningernes indkgb af Dansk Producentan-

Salg af elektronik pr. indbygger ) ‘ )
elektronik pr. indbygger i kg svar (2022)

Energiforbrug med formal at

Energiforbrug til el og varme i hus- opvarme og forsyne hushold- = Energistyrelsen
holdningerne pr. indbygger ningerne med elektricitet op- (2022a)

gjort i GJ pr. indbygger

VE-andel af husholdningernes energi-  VE-andel af husholdningernes = Energistyrelsen
forbrug energiforbrug (2022a

3.1.2 Udveelgelse af nggletal

| valget af nggletal er der lagt veegt p4, at data opdateres Igbende og er opgjort som
minimum de seneste 5 ar sa det er muligt at kortlaegge en historisk udvikling pa om-
radet og fglge udviklingen i fremtidige Globale Afrapporteringer.

4. Analyse
| dette afsnit udfoldes hovedresultaterne fra afsnit 2. Udviklingen inden for hvert ngg-
letal analyseres med fokus pa udviklingen over tid.

4.1 Transport
| det fglgende afsnit vil udviklingen for hvert nggletal inden for transport blive analy-
seret. Nggletallene viser for hvert ar:

e Antal nye personbiler der indregistreres

e Antal personkilometer befolkningen i gennemsnit befordres via tog, offent-

lige busser samt indenrigs- og udenrigsflyvning
e Belaegningsgraden for personbiler og mindre varebiler
e Antal flyrejser der foretages fordelt pa ferie- og forretningsrejser
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4.1.7 Personbiler

Figur 1 viser antallet af nyregistrerede biler i Danmark efter drivmiddel. "Nyregistre-
rede” drejer ifglge Danmarks Statistik (DST) sig udelukkende om nye biler, der indre-
gistreres efter kgb (DST, 2022a). Der er altsa ikke tale om kgb af brugte biler eller to-
tal bestand af personbiler pa vejene. Hybridbiler, der ikke er plugin-hybrider, opgeres
af DST som enten benzin- eller dieselbiler?.

Figur 1: Antal nyregistrerede benzin, - diesel, - plugin-hybrid, - og elbiler
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Kilde: Danmarks Statistik, 2022b; BIL51

Der har veeret en generel stigning i nyregistrerede personbiler frem til 2019, og deref-
ter et tydeligt fald frem til og med 2022. Der blev samlet set nyregistreret ca. 55.000
flere personbiler i dret 2019 end i 2011. Mellem 2019-2022 skete der dog et fald,
hvorledes der i ret 2022 der blev nyregistreret ca. 76.000 feerre personbiler end i
2019. | perioden mellem 2013 og 2015 ses en voksende registreringsaktivitet for elbi-
ler. Denne midlertidige stigning opstod blandt andet som fglge af fritagelsen for regi-
streringsafgiften for elbiler, som blev ophasvet pr. 1. jan. 2016, hvor der samtidig blev
indfgrt en gren ejerafgift (DST, 2016). | perioden mellem 2018 og 2021 skete der en
stor stigning i nyregistrerede plugin-hybridbiler og elbiler. Denne stigning fortsatte for
elbiler i 2022, hvor der blev nyregistreret flere elbiler end plugin-hybrider. Den store
stigning kan blandt andet tilskrives, at der over perioden har veeret lavere afgifter for
plugin-hybrid- og elbiler end for benzin- og dieselbiler (FDM, 2022), samt udviklingen i

2 Der findes flere typer af hybridbiler, hvilket har indflydelse p& den udledning der er forbundet med at pro-
ducere og kgre bilen. Eksempelvis har brugerens adfeerd ift. opladning af en plugin-hybrid stor indflydelse
pa eventuelle udledninger.
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markedet for elbiler i form af laengere raekkevidde og et stgrre udvalg af biltyper. Stig-
ningen i nyregistrerede plugin-hybrid- og elbiler steg dog ikke tilsvarende faldet i ben-
zin- og dieselbiler i perioden og derved var der et samlet fald i nyregistrerede person-
biler i 2022. Det samlede fald skal blandt andet ses i lyset af et udbudschok, hvor
feerre leverancer som fglge af bruddet pa forsyningskeeder og aendringer i produkti-
onsniveau pga. covid-19-nedlukningerne samt stigende inflation, har vanskeliggjort
erhvervelsen af nye personbiler. Brugtvognsimporten af relativt nye biler (op til et &r
gamle) er dog steget mellem 2019 og 2022. Der blev i 2022 importeret ca. 17.000
flere biler pa op til ét ar end der gjorde i 2019 (Bilstatistik.dk, 2023).

Figur 2 viser det gennemsnitlige antal kgretgjskilometer for personbiler pr. indbygger
om aret fra &r 2000 til 2021. Nggletallet er beregnet med vejdirektoratets data for
transportarbejde. Der er ikke taget hgjde for, hvor mange der sidder ombord i hver
personbil. Kgretgjskilometer er det samlede antal kilometer, den danske bestand af
personbiler kgrer om aret. Tallet er derfor ikke udtryk for, hvor meget hver dansker
gennemsnitligt transporterer sig via personbil om &ret, men hvor mange kilometer
vognpakken kgrer i alt pr. indbygger. Dette tal er mere retvisende ift. at afspejle for-

brugets udledninger af drivhusgasser.
<

Det fremgar af Figur 2, at det gennemsnitlige antal kgretgjskilometer for personbiler
pr. indbygger er steget fra ar 2000 til 2021. Perioden 2000-20719 er kendetegnet af en

Figur 2: Antal kgretgjskilometer for personbiler pr. indbygger
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naesten uafbrudt stigning i antal kilometer pr. indbygger. Fra 2019 til 2021 skete et
fald pd 704 km pr. indbygger, hvilket sandsynligvis kan forklares med det generelt la-
vere aktivitetsniveau som fglge af covid-19-nedlukningen.

Fra 2000-2009 var stigningen relativt beskeden, men fra 2010 til 2019 steg tallet be-
tragteligt, hvor tallet i 2019 var ca. 1100 km hgjere end i 2010.

En forklaring pa den samlede stigning kan veere, at Danmarks BNP pr.
indbygger er steget betragteligt siden ar 2000 (Verdensbanken, 2023), hvilket har mu-
liggjort, at flere har faet rad til personbiler, hvorfor det gennemsnitlige antal personki-
lometer i personbil forventeligt ogsa er steget. Derudover er belaegningsgraden jf. fi-
gur 3 faldet over samme periode, mens den samlede bilbestand er vokset, hvorfor
det altsd kan forventes, at flere transporterer sig via personbil, men at feerre kgrer
sammen.

Figur 3 viser belaegningsgraden for person- og mindre varebiler mellem 1992 og
2021. Beleegningsgraden er udtryk for, hvor mange personer der er ombord i hver bil
ved korsel.

Figur 3: Gennemsnitligt antal personer pr. tur i person- og mindre varebiler (belaeg-

ningsgrad)
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Kilde: Vejdirektoratet, 2023. Anm.: Data medtager person- og mindre varebiler med en maks-
vaegt pa 2000 kg. Ar markeret med stjerne (*) indikerer, at data er baseret pa trafiktzellinger ud-
fort af Vejdirektoratet. Udviklingen mellem 20071 og 2008 er fremskrevet lineaert. Udviklingen
mellem 2009-2021 er estimeret af Vejdirektoratet med udgangspunkt i data fra DTU Trans-
ports rejsevaneundersggelse.
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Det fremgar af figur 3, at beleegningsgraden for personbiler og mindre varebiler er fal-
det mellem 1992-2021. Mellem 2014 og 2021 var der en beskeden stigning i belaeg-
ningsgraden, hvor den i 2021 var ca. 1,4 personer per bil. Den overordnede udvikling
har derved veeret kendetegnet af, at der er lidt faerre, der kgrer sammen. Dette kan
bl.a. forklares med, at der i Igbet af samme periode er sket en stigning i den samlede
bestand af personbiler til privatkgrsel i Danmark pa over 1.000.000 stk. (DST, 2022c;
BIL8) samt at det gennemsnitlige antal af biler pr. familie ogsa er steget (DST,
2023c).

4.1.2 Persontransport i offentlige busser

Figur 4 viser det gennemsnitlige antal kilometer befordret i bus pr. indbygger om aret
fra 2010 til 2021. Der indgér udelukkende transportdata for offentlig buskgrsel, hvor-
for persontransport via diverse turistbusser og private fjernbusselskaber ikke er be-
lyst i opgerelsen (Trafikstyrelsen, 2022).

Figur 4: Antal personkilometer i offentlige busser pr. indbygger pr. ar
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Kilde: Trafikstyrelsen, 2022

Det fremgar af figur 4, at persontransporten via offentlige busser er faldet siden
2010. Mellem 2010-2016 var det gennemsnitlige antal personkilometer pr. indbygger
rimeligt stabilt, med et gennemsnit pa 419,3 personkilometer pr. indbygger over peri-
oden. Efter 2016 skete et fald frem til 2018 pd i alt 55,7 personkilometer. Dette fald
blev efterfulgt af en kortvarig, mindre stigning i 2019, hvorefter der forekom et stgrre
fald i 2020 og 2021, der sandsynligvis kan tilskrives covid-19-nedlukningens effekter.
| 20271 var persontransporten via bus 248,3 kilometer pr. indbygger.
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4.1.3 Togtransport
Figur 5 viser det gennemsnitlige arlige antal personkilometer tilbagelagt i tog pr. ind-
bygger mellem 1990 of 2021.

Figur 5: Antal personkilometer i tog pr. indbygger
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Kilde: Danmarks Statistik, 2023b; BANE21

Det fremgar af Figur 5, at persontransporten via tog har veeret moderat stigende op
gennem 1990’erne frem til ca. 2013. Af kurven fremgar et lille "knaek” mellem 2008
0g 2009, hvilket kan heenge sammen med finanskrisen. Der er efterfglgende sket et
fald mellem 2013 og 2019 og derefter et betragteligt fald i 2020 og 2021, som fglge
af covid-19-nedlukningen og restriktionerne pa offentlig transport. Faldet siden 2013
sker samtidig med, at persontransporten via personbil stiger.

4.1.4 Persontransport via fly

Figur 6 viser det samlede antal personkilometer pr. indbygger befordret via indenrigs-
og udenrigsfly, dvs. det totale antal personkilometer i fly pr. indbygger?. Statistikken
deekker bade ferie- og forretningsrejser til og fra offentligt betjente lufthavne i Dan-
mark. Ifglge Danmarks Statistik, er en flyrejse en rejse med samme fly fra pastig-
ningslufthavn til sidste afstigningslufthavn inkl. Mellemlandinger (DST, 2023d). Det
betyder, at der i nggletallet ikke er medregnet befolkningens indenrigsflyvning i andre
lande, selvom det indgar i det forbrugsbaserede klimaaftryk. Derudover medtager
statistikken heller ikke flyvning mellem lande som led i laengere rejser, hvor der ikke
er en dansk pastignings- eller afstigningslufthavn.

s Rejser til og fra Grgnland og Feergerne betragtes som indenrigsflyvning. Ved rejser fra Grgnland til Kg-
benhavn kendes imidlertid kun antallet af ankomne passagerer fra Grgnland indberettet af Kgbenhavns
Lufthavn, men ikke antallet af afrejsende passagerer fra Grgnland, da de ikke indberettes.
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Figur 6: Antal personkilometer i indenrigs- og udenrigsfly pr. indbygger
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Kilde: Danmarks Statistik, 2023e; FLYV36

Det fremgar af Figur 6, at antallet af personkilometer befordret via luftfart samlet set
har veeret stigende mellem 2004 og 2019. Forskellen mellem antallet af personkilo-
meter befordret i fly i 2004 og 2019 er ca. 3.750 i gennemsnit pr. indbygger. | perio-
den opstod der en nedgang omkring 2008-9, hvilket sandsynligvis haenger sammen
med finanskrisen, og der kan fra 2010 observeres en uafbrudt stigning i antal kilome-
ter frem til 2019, hvor covid-19-nedlukningen ramte luftfartssektoren og skabte en
markant nedgang i det gennemsnitlige antal personkilometer pr. indbygger. Ser man
bort fra drene 2020 og 2021 er den generelle tendens, at den danske befolkning fly-
ver mere og laengere. Dette kan sandsynligvis i nogen grad forklares med, at det ge-
nerelle velstandsniveau er steget over perioden (Verdensbanken, 2023), et stigende
udbud af rejsedestinationer og en global udvikling i turismeindustrien, samt at billet-
priserne pa afgange til iszer fjerntliggende destinationer er faldet betragteligt mellem
2009 og 2021 (Travelmarket, 2023).

Det gennemsnitlige antal personkilometer befordret via indenrigsfly pr. indbygger er
imidlertid faldet over perioden finanskrisen (DST, 2023¢; FLYV36). Det lave antal per-
sonkilometer pr. indbygger (under 100 personkilometer pr. indbygger siden 1997) in-
dikerer ogs3, at det forventeligt er en beskeden del af befolkningen, der benytter sig
af indenrigsflyvning. Den generelt faldende efterspgrgsel kan bl.a. tilskrives indviel-
sen af Storebeeltsbroen, der har gjort behovet for indenrigsflyvning mindre (DST,
2005). Som ved den internationale flyvning ses der en tydelig stigning frem mod
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2011, der kun blev afbrudt af en stilstand mellem 2007 og 2009 som primaert kan til-
skrives finanskrisen. Efter 2011 begyndte det gennemsnitlige antal personkilometer

igen at falde, og det faldt stort set uafbrudt frem til 2019, hvorefter covid-19 nedluk-

ningen reducerede tallet markant i 2020 og 2021.

Figur 7 viser det gennemsnitlige antal flyrejser pr. indbygger fordelt pa ferierejser og
forretningsrejser. Antallet er beregnet med udgangspunkt i den samlede befolkning,
hvor alle aldersgrupper er medtaget. Statistikken gar dog kun tilbage til 2017, hvilket
begraenser muligheden for at belyse udviklingen i danskernes antal flyrejser over tid.

Figur 7: Antal flyrejser pr. indbygger fordelt pa forretnings- og ferierejser
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Kilde: Danmarks Statistik, 2022d; FF3

Det fremgar af figur 7, at det gennemsnitlige antal flyrejser pr. indbygger var hgjest i
2018, og faldt kraftigt mellem 2019 og 2021 som fglge af covid-19 nedlukningerne.
Figuren viser, at andelen af forretningsrejser blev reduceret mere end andelen af fe-
rierejser i perioden med nedlukninger grundet covid-19. Det kan indikere, at forret-
ningsmgder i hgjere grad end private mgder har kunne omstilles til at blive afviklet i
et online-format.

4.2 Fgdevarer

| dette afsnit analyseres nggletallene for danskernes kgdforbrug. Nggletallene er be-
regnet via kgbsdata fra Euromonitor International, og daekker primaert salg i detail-
handlen i Danmark.

Figur 8 viser den gennemsnitlige maengde kad k@bt i Danmark pr. person om aret.
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Figur 8: Gennemsnitligt kedindkab pr. indbygger pr. ar
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Kilde: Euromonitor International’s Staple Foods and Fresh Foods, 2023 industry editions.
Anm.: Opggrelsen indeholder ikke data for salg af ferskt kgd til offentlige institutioner, f.eks.
hospitaler og forsvaret, men alene salg gennem detailhandlen (dagligvarebutikker) og til ser-
vicesektoren (restauranter etc.). Salg af ferskt ked til offentlige institutioner vurderes at udggre
en meget lille del af det samlede forbrug. Fisk og diverse seafood er taget ud af opggrelsen.

Det fremgér af figur 8, at det arlige indkgb af kad pr. indbygger har veeret rimeligt sta-
bilt over perioden, dog med et samlet fald pa ca. 2,2 kg pr. person mellem 2013 (56,2
kg) og 2022 (54,0 kq). Dette fald er primeert sket inden for salget af svinekgd, hvor
der pd samme tid er sket en stigning i salget af kad fra fjerkrae. Salget af oksekad har
veeret stabilt over hele perioden. Derudover viser data, at kederstatningsprodukter
fylder stadigt mere, hvor det gennemsnitlige indkgb pr. indbygger i 2022 var 0,75 kg.
Kategorien "kgderstatningsprodukter” omfatter alle typer af forarbejdede kgdalterna-
tiver, der typisk fremstilles af sojaprotein eller tekstureret vegetabilsk protein (Euro-
monitor International, 2023). Desuden inkluderer kategorien ogséa tofu og afledninger
heraf. Altsa inkluderer kategorien ikke ferske fgdevarer med et hgjt proteinindhold sa
som baelgfrugter og kikaerter.

4.3 Elektronik
| neerveerende afsnit analyseres nggletallene for elektronik. Det drejer sig om nggle-
tallene for:

e Indenlandsk elektroniksalg pr. &r

e Gennemsnitligt solgt elektronik til husholdningerne pr. indbygger pr. &r
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e Husholdningernes og erhvervslivets indkgb af elektronik efter produktkate-
gori.

Nggletallene er baseret pa data fra Dansk Producentansvar (DAP). Nggletallene er
opgjort som markedsfgrte maengder elektronik. Markedsfgrte maengder elektronik
daekker over den faktiske vaegt i kilo for elektriske produkter, der er solgt i Danmark i
et kalenderér (DAP, 2022).

Det er valgt at analysere nggletal for salg af elektronik, da dette er et forbrugsomrade
forbundet med vaesentlige udledninger. Produktion og transport af elektronik vil med-
fgre et klimaaftryk, ligesom brugen i de fleste tilfaelde ogsa vil. Men ny elektronik kan
0gsé bidrage til et mindre klimaaftryk, hvis det eksempelvis er mere energieffektivt,
som ved udskift af en glgdepaere med en LED-peere. Ligeledes hvis elektronikken bi-
drager til eksempelvis mere effektive produktionsprocesser i fremstilling af varer. Der
er saledes ikke altid en entydig sammenhaeng mellem maengde af solgt elektronik og
klimabelastningen.

4.3.7 Salg af elektronik
Figur 9 viser den é&rlige maengde solgte elektronik fordelt efter husholdninger og er-
hverv.

Figur 9: Indenlandsk elektroniksalg pr. ar
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Kilde: Dansk Producentansvar, 2022. Anm.: Fotovoltaiske paneler (solceller) er taget ud af
denne opggrelse.
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Det fremgar af figur 9, at maengden af solgt elektronik er steget siden 2012. Kurven
for den totale maengde viser en stigning pa i alt ca. 75.000 ton fra ar 2012 til 2021.
Det fremgar, at stigningen primeert har fundet sted mellem 2018 og 2021, hvor der
skete en stigning pa ca. 40.000 ton. Figuren viser, at den stgrste andel af salget kan
tilskrives husholdningerne.

Figur 10 viser den indenlandske mangde af solgt elektronik efter produktkategori.
Kategoriseringen er ifglge DAP bestemt ud fra produkternes indholdsstoffer, materi-
ale og stgrrelse, og er beskrevet i bilag 1.

Figur 10: Husholdningernes og erhvervslivets indkgb af elektronik efter produktkate-
gori. Se s. 25 for detaljerede produktkategorier
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Kilde: Dansk Producentansvar, 2022. Anm.: Fotovoltaiske paneler (solceller) er taget ud af
denne opggrelse.
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Figur 10 viser, at udviklingen i salget af elektronik siden 2019 har vaeret praeget af en
stigning for husholdningerne seerligt inden for kategorier med produkter som stgvsu-
gere, veerktgj og vaskemaskiner. Det geelder imidlertid for kategorierne "Smat IT- og
telekommunikationsudstyr” og “Skaerme og monitorer”, at salget var hgjest i 2020.
Dette kan forklares med forbrugernes hgje efterspgrgsel efter f.eks. smartphones og
fladskeerme, der opstod under covid-19-nedlukningen (Nationalbanken, 2022).

Figur 11 viser nggletallet for solgt elektronik pr. indbygger. Tallet er alene beregnet
ud fra salget af elektronik til husholdningerne.

Figur 11: Husholdningernes indkgb af elektronik opgjort pr. indbygger.
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Kilde: Dansk Producentansvar, 2022. Anm.: Fotovoltaiske paneler (solceller) er taget ud af
denne opggrelse.

Det fremgar af figur 11, at den solgte maengde elektronik til husholdninger pr. indbyg-
ger er steget med ca. otte kilo mellem 2012 og 2021. Figuren viser, at forbruget af
elektronik har veeret jeevnt stigende set over perioden, med en lidt hgjere stigning i
2019 og 2020, hvilket sandsynligvis skyldes den stgrre efterspgrgsel under covid-19-
nedlukningerne.

4.4 Energi
Figur 12 er baseret pd data fra Energistyrelsens Energistatistik. Disse data er blevet
sammenholdt med befolkningsdata fra Danmarks Statistik. Andelene af hhv. fossil
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og vedvarende energi i husholdningernes energiforbrug er blevet omregnet til GJ pr.
indbygger mellem 1990 og 2021.

Figur 12: Energiforbrug til el og varme i husholdningerne pr. indbygger samt VE-andel
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Kilde: Energistyrelsen, 2022a. Anm.: Data er baseret pa Energistatistikkens klimakorrigerede
energiforbrug, hvilket indebeaerer at saerlige temperaturudsving ikke pavirker det samlede bil-
lede. Data inkluderer udelukkende husholdningernes energiforbrug.

Det fremgar af figur 12, at det samlede energiforbrug pr. indbygger i husholdningerne
til opvarmning og elforsyning er faldet siden 1990, og at VE-andelen af dette er ste-
get betragteligt over perioden. Energiforbruget i husholdningerne toppede i 1994
med 37,01 GJ pr. indbygger. De efterfglgende ar var preeget af mindre svingninger i
forbruget, men fra 1996-2000 var forbruget samlet set faldende. Fra 2007 var der et
stigende energiforbrug i husholdningerne, som fortsatte indtil det i 2007 toppede
36,9 GJ pr. indbygger. Den efterfglgende periode var igen praeget af svingninger i
energiforbruget, men samlet set faldt det frem til 2021, hvor forbruget faldt til 31,9
GJ pr. indbygger.

Energieffektiviseringer er en del af forklaringen pa det faldende energiforbrug i hus-
holdningerne. Der er f.eks. opndet reduktioner i energiforbruget til opvarmning pa 3
pct. fra 2005 til 2020, pa trods af at det opvarmede areal er steget med 13 pct. i
samme periode (ENS, 2022b). Forklaringen formodes at veere, at energiintensiteten
er faldet med 14 pct., og at opvarmningen derfor foregdr mere energieffektiv end tid-
ligere. Det ses f.eks., at husholdningerne Igbende energieffektiviserer de eksisterende
boliger, og at nye boliger kraever mindre energi til opvarmning pr. kvadratmeter end
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den eksisterende bygningsmasse (ENS, 2022c¢). Husholdningernes elforbrug er imid-
lertid steget over perioden og er seerligt drevet af apparater, belysning og varmepum-
per. Dele af husholdningernes elforbrug gar saledes ogsa til opvarmning, hvilket som
anfgrt kraever mindre energi i takt med, at husholdningerne er blevet mere energief-
fektive. Dette er bl.a. som fglge af hgjere krav til nye bygninger i bygningsreglemen-
tet, samt fokus pa renovering af klimaskaerm og udskiftning af fossile varmekilder i
eksisterende bygninger. Derudover har den stigende andel vindenergi medvirket til et
samlet lavere energiforbrug, idet virkningsgraden er hgjere som fglge af et lavere
konverteringstab.

Andelen af vedvarende energi i husholdningernes energiforbrug er konsekvent steget
mellem 1990 og 2021;i 1990 var VE-andelen af husholdningernes energiforbrug 9,81
pct.,, 0gi2021 var den 68,76 pct. Den betydelige stigning i VE-andelen af husholdnin-
gernes energiforbrug gennem perioden kan forklares gennem til dels udbygningen af
sol- og vindenergi, men i hgj grad ogsa overgangen fra afbraending af kul og olie til
afbreending af biomasse pa de danske kraft- og kraftvarmevaerker (ENS, 2022c). Den
samlede VE-andel for husholdningernes energiforbrug i 2021 pa 68,76 pct. blev ud-
gjort af ca. 60 pct. afbreending af faste biomassebraendsler og bionedbrydeligt affald,
mens de resterende ca. 40 pct. blev udgjort af andre vedvarende energikilder som
vind-, sol- og vandkraft samt anden bioenergi. Derudover er flere blevet tilsluttet fjern-
varmen, hvorved traditionel individuel opvarmning med olie- og gasfyr samt kul og
koks er blevet reduceret (ENS, 2022c).
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6. Bilag

Bilag 1: Oversigt over produktkategorier for elektronik

1. Smat IT- og telekommuni-
kationsudstyr

2. Smat udstyr

3. Stort udstyr

4. Skaerme og monitorer

5. Udstyr til temperaturud-
veksling

IT- og telekommunikationsudstyr, hvor in-
gen af elektronikvarerne har en ydre di-

mension over 50 cm.

Elektronikvarer, der har en ydre dimen-
sion under 50 cm og ikke hgrer under ka-

tegori 2.4

Elektronikvarer, der har en ydre dimen-
sion over 50 cm, og som ikke hgrer under
kategori 5 og 6.

Elektronikvarer med en skaermoverflade
stgrre end 100 cm?.

Elektronikvarer, der har interne kredslgb,
hvor stoffer der ikke er vand (f.eks. gas,

olie eller kglemiddel) anvendes med det
formal at kale og/eller varme.

Kilde: Dansk Producentansvar, 2022
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Smartphones, tablets, mindre
baerebare computere, printere,
routere.

Stevsugere, mikrobglgeovne,
elkedler, barbermaskiner, vi-
deokameraer, mindre veerktgj,
lysarmaturer, ventilationsud-
styr, elektrisk legetgj, elpeerer,
lysstofror.

Vaskemaskiner, tgrretumblere,
opvaskemaskiner, kogeplader,
musikudstyr, stgrre veerktgj,
st@rre printere, stgrre IT- og te-
leudstyr, HIFl-udstyr, projekto-
rer, ventilationsudstyr, haeveau-

tomater, samleband.

Diverse skeerme (herunder flad-
skaerme), tv-apparater, monito-
rer, stgrre baerebare compu-

tere, notebooks, tablets.

Kgleskabe, frysere, klimaanleeg

0g varmepumper.

“ Desuden er kategorien "Lyskilder”, der udggres af elpaerer og lysstofrgr lagt sammen med denne kate-
gori, da det fylder ganske lidt i det samlede billede.
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