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ERHVERVS- 0G VEKSTMINISTERIET

Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kebenhavn K

Horing af 6 VVM-redegorelser for kystnzre havvindmelleparker

Erhvervs- og Vekstministeriet har modtaget ovenstiende hering fra
Energistyrelsen. Erhvervs- og Vakstministeriet har sendt materialet til
Erhvervsstyrelsen, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen og Sefartsstyrel-
sen og har pd den baggrund folgende bemaerkninger.

Generelt for alle 6 havmelleomrader

Uanset indholdet i de enkelte VVM-redegerelser og det tilherende bag-
grundsmateriale afventer Erhvervs- og Vaekstministeriet (EVM) konkrete
detailprojekter med endelige layout og dertil herende sejladsrisikoanaly-
ser m.v. for der tages endelig stilling til den enkelte havmollepark. Ved
design og placering af meller i de enkelte omrader skal sejladssikkerhe-
den siledes tilgodeses.

EVM har dog ikke egentlige indsigelser til de enkelte udlagte omrader,
der gor at der ikke kan etableres havmeller inden for omraderne.

I forhold til de udpegede forundersogelsesomrider har EVM dog bedt om
justeringer enkelte steder, siledes at sejladssikkerheden kunne tilgodeses
bedre.

EVM er opmaerksom pd, at de udferte analyser mv. er udfort ud fra
“worst case”. 1 forbindelse med detailprojekteringerne skal der udfores
eventuelle nedvendige opdateringer eller justeringer af de udforte sejlads-
risikovurderinger. Herunder en opdatering af skibstrafikken i omradet,
idet de udferte analyser bygger pa data, der er nogle ir gamle.

Det kan for god ordens skyld oplyses, at EVM udelukkende har set pd de
dele af materialet, der berorer sejladssikkerheden — Direkte eller indirekte.
Baggrundsmateriale er kun nzvnt i det efterfolgende, hvor EVM har be-
markninger/interesser i de enkelte rapporter.

Eventuelle magnetfelter omkring is®r ilandferingskabler skal belyses
nermere. Hvis der kan vere pavirkninger af skibenes magnetkompasser
m.v. 'skal der redegores for dette og eventuelle afvargeforarstaltninger
aftales med EVM.
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Modeltilladelser for alle 6 havmolleomrader
Kommenterede modeltilladelser til forundersegelser og etablering er ved-

lagt.

Bornholm

VVM Del 0 — Ikke teknisk resume

Pkt. 2.5 — Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, EVM krever en sikring af sejladsen ved en evt. ef-
terladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 3.3.1 (side 21) — Der vises om omtales luftfartsafmarkning. Det skal
huskes, at mollerne ogséd forsynes med gul blinkende sefartsafmarkning
(lysevne 5 semil) og at den nederste del af fundamente er gult.

Pkt. 4.4 — Det oplyses, at der i anlegsfasen forventes at vere forbud mod
fiskeri inden for forundersogelsesomradet. Det er ikke kun noget der for-
ventes — Der vil helt sikkert vaere forbud i omradet, og det vil gzlde al
uvedkommende sejlads. Det er i ovrigt ikke sikkert forbuddet kommier til
at gelde forundersegelsesomradet som anfort, men et midlertidigt ar-
bejdsomride, der muligvis strekker sig uden for forundersegeisesomra-
det.

Pkt. 6.7 — Sejladsforhold er ganske kort omtalt. Det er maske for kort blot
at skrive, at der er udfort beregninger. Der har veret udfort analyser og
vurderinger OG foretaget beregninger.
P trods af, at risiko for kollision vurderes til at veere lav, og pavirkningen
af sejladsforholdene vurderes til at veere af mindre grad, sa skal der udfe-
res forskellige risikoreducerende tiltag.

VVM Del 1 - Indledning og baggrund

Afsnit 6 ber ogsa omhandle LBK nr. 72 af 17/1 2014 om sikkerhed til
sos, idet det er efter denne lov at EVM bla. foretager sejlads-
sikkerhedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende til-
tag.

VVM Del 2 - Det marine miljo

Pkt. 10.4.3 — Det er ikke korrekt, at de enkelte mellers ID nummer skal
males i det omrdde af mellen (fundament/overgangsstykke/maolletarn)
som skal vere gult.

Et ID nummer kan vere pamalet selve molletarnet eller vaere separate
skilte etableret, hvor det ses bedst.

EVM afventer konkret forslag og ansegning til sejladsafmzrkning, skilt-
ning m.v., ndr der foreligger neermere om melleparkens layout.
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Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter {gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt. ef-
terladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 12.13.1 — Det er ikke korrekt, at det er skibe starre end 300 BRT
(korrekt hedder det "BT”), der har AIS. Andre fartajer, herunder fiskefar-
tajer over 15 meter skal ogsa have AIS (er ogsa nevnt i pkt. 12.13.2).

Pkt. 13.13 — Det er ikke kun svigt af radar der kan fere til kollision. Andre
tekniske svigt kan have samme resultat.

VVM Del 3 — Miljeforhold pa land
(Ikke EVM s ansvars- eller interesseomrade)

VVM Del 4 — Sammenfatning og konklusion
Intet yderligere — Se ovenfor.

Navigational Risk Assessment

Giver ikke anledning til bemarkninger for nuvarende.

Nér havmolleparkens layout m.v. kendes nzrmere skal analysen justeres
og opdateres i nadvendigt omfang.

Radar og Radiokader

EVM tager til efterretning, at det vurderes, at pavirkninger af skibsradar
er af mindre negativ grad.

Dertil kan desuden oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendel-
ser om negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmellepar-
ker.

Arealinteresser ~ Onshore og offshore arealbindinger

Pkt. 2.5.1 — Det navnes, at kablerne nedgraves og evt. efterfolgende dek-
kes med sten.

Opmarksomheden skal for god ordens skyld henledes pa, at der ikke
umiddelbart accepteres dybdeforringelser. @nskes der udlagt stendekning
eller andet over kablerne, s skal dybdeforringelser pa forhand veret god-
kendt af EVM.,

Der vil som udgangspunkt IKKE som oplyst blive begrensninger pa
ferdsel i og omkring molleparken. Der kan for kableres vedkommende
henvises til "Kabelbeskyttelsesbekendtgorelsen”, hvoraf det fremgar, at
der bl.a. er forbud mod ankring og fiskeri med bundslzbende redskaber i
en zone pd 200 meter pa hver side af kablet.
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I afsnit 6 stir der bl.a. "Der er ingen faste skibsruter i farvandet omkring
undersegelsesomradet”. Dette er IKKE korrekt. Der findes mange skibs-
ruter i omradet - Se figur 17 samt sejladsrisikoanalysen.

Kablerne vil efter etablering blive vist i sokortet og omfattet af oven-
nevnte beskyttelseszone. Der er ikke nogen speciel betegnelse for "be-
skyttede” kabler i sekortet. Alle kabler er omfattet af beskyttelseszonen
pé dansk farvand.

Afsnit 7 — Referencer kunne med fordel have haft en henvisning til "ka-
belbeskyttelsesbekendtgarelsen”.

@vrige miljeforhold

Pkt. 8.8 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, at EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Befolkning og sundhed

Pkt. 3.1.1 — Oplysningerne om EVMs krav til lysafmzarkning er ikke fuld-
stendig korrekt beskrevet. Da der andetsteds i VVM mv. er korrekte hen-
visninger, 5a accepteres beskrivelsen her.

Fiskeri

Pkt. 4.3 — Det oplyses, at der forventes en 500 meters sikkerhedszone
omkring arbejdsfartajer. Det er ICKE korrekt. Der bliver et midlertidigt
arbejdsomrade pa op til 500 meter omkring melleparken. Dette omrade
afmaerkes og der vil vere forbud mod uvedkommende ferdsel. Fartojer
der mitte arbejde uden for dette midlertidige arbejdsomride — f.eks. ka-
bellzgning til land — kan vazre omfattet af et arbejdsomride, der folger
fartojet.

Ligeledes er det IKKE korrekt, at der oprettes en 50 meters sikkerhedszo-
ne omkring hvert enkelt mollefundament med forbud mod opankring og
fiskeri. De enkelte fundamenter vil sta inden for den kabelbeskyttelseszo-
ne, der er omkring kablerne og dermed allerede vere omfattet af forbud
mod ankring og fiskeri med bunds!zbende redskaber.

Visualiseringer

Pé side 8 er vist og navnt, at der efter geldende regelszt skal vaere gult
fast lys pa nederste del af tarnet. Dette er IKKE korrekt. Det gule lys skal
blinke. Blinket skal vare synkront pd de meller, som efter EVM s anvis-
ninger skal forsynes med denne afmarkning.

Tecnical Project Description for Offshore Wind Farms (200 MW)
Pkt. 6.7 — Der vil IKKE som n&vnt blive oprettet forbudszoner pa 50 me-
ter omkring hver enkelt vindmelle.
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Pkt. 8.1 og 8.2 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af
parken efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiske-
ri. Det ma derfor forventes, EVM kraever en sikring af sejladsen ved en
evt. efterladen af fundamenter eller andet.

Saby

VVM Del 0 - Ikke teknisk resume

Det viste undersegelsesomrade skal indskrenkes en smule i det nordestli-
ge hjerne for at friholde fyrvinkel til Frederikshavn Havn.

Pkt. 3.2.1 (side 22) - Billedet med udsigt fra Sendre Klit ser ikke ud til at
have andet end den rede luftfartsafmarkning. Det skal huskes, at meller-
ne ogsa forsynes med gul blinkende sofartsafmarkning (lysevne 5 semil)
og at den nederste del af fundamente er gult.

Pkt. 5.2 — Opmarksomheden henledes pa, at det ikke lengere hedder
”Sevamets Operative Kommando (SOK)”,

Pkt. 5.3 — Her omtales flytrafik og den bemaling og afmaerkning der skal
til af hensyn til luftfartssikkerheden. Der ber vare et tilsvarende af-
snit/pkt. omhandlende sejladssikkerheden og dennes bemaling og af-
markning.

Afsnit 7 — Der bar omtales, at visse af ruterne pavirkes saledes at sejlad-
sen md omlaegges.

Pkt. 9.1.3 - Opmarksomheden henledes pa, at det ikke hedder "SOK'’s
Materieltjeneste”.

VVM Del | - Indledning og baggrund

Pkt. 6.7 — Her ber ogsd omhandle LBK nr. 72 af 17/1 2014 om sikkerhed
til sos, idet det er efter denne lov at EVM bl.a. foretager sejladssikker-
hedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende tiltag.

VVM Del 2 — Det marine milje

Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter {gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
mi derfor forventes, at EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 11.17.1 — Opmarksomheden henledes pd, at det ikke lengere hedder
"Sevarmets Operative Kommando (SOK)”.
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Pkt. 12.17 — Det er ikke korrekt, at der kan blive sejladsforbud langs se-
kablet i driftsfasen. Og det forventes ogsa, at der bliver "fri” sejlads i hele
molleparken.

Pkt. 12.17.2 — Det er ikke korrekt, at der i driftsfasen etableres sikker-
hedszoner omkring mellerne, hvor der ikke kan fiskes. Det er 200 meter
pa hver side af kablerne, at der etableres fiskerirestriktioner.

VVM Del 3 - Miljoeforhold pa land
(Ikke EVM s ansvars- eller interesseomrade)

VVM Del 4 -~ Sammenfatning og konklusion
Intet yderligere — Se ovenfor.

Ship Traffic

Giver ikke anledning til bemzrkninger for nuvzarende.

Nér havmelleparkens layout m.v. kendes nzrmere skal analysen justeres
og opdateres i nedvendigt omfang.

Radar og Radickzder
Figur 4-2 — Det har ingen betydning for denne havmellepark, men for god
ordens skyld kan det oplyses, at der ogsa findes VTS radarer i @resund.

EVM tager til efterretning, at det vurderes, at pavirkninger af skibsradar
er af mindre negativ grad.

Dertil kan desuden oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendel-
ser om negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmellepar-
ker.

Landskabsanalyse og visualiseringer

Ingen bemarkninger.

Den endelige udformning af lysafmarkning af hensyn til sejladssikkerhed
afgores af EVM, nar endeligt layout kendes.

Pavirkninger af miljoet i avrigt

Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken efterlades
vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det ma derfor
forventes, EVM krever en sikring af sejladsen ved en evt. efterladen af
fundamenter eller andet.

Befolkning og sundhed
Pk. 7.2.5 — Det er IKKE korrekt, at der i driftsfasen etableres sikkerheds-
zoner omkring hver enkelt vindmelle. '

Vesterhav Nord
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VVM Del 0 — Ikke teknisk resume

Pkt. 2.6 — Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, at EVM kraever en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 3.1.1 (side 21 og 22) — Der vises og omtales luftfartsafmarkning. Det
skal huskes, at mollerne ogsa forsynes med gul blinkende sefartsafmark-
ning (lysevne 5 somil) og at den nederste del af fundamente er gult.

Pkt. 4.4 — Det oplyses, at der i anlzgsfasen forventes at vaere forbud mod
fiskeri inden for forundersegelsesomradet. Det er ikke kun noget der for-
ventes — Der vil helt sikkert vaere forbud i omradet, og det vil gelde al
uvedkommende sejlads. Det er i ovrigt ikke sikkert at forbuddet kommer
til at gelde forundersegelsesomrédet som anfort, men et midlertidigt ar-
bejdsomrade, der muligvis strzkker sig uden for forundersegelsesomra-
det.

VVM Del 1 - Indledning og baggrund

Afsnit 6 ber ogsd omhandle LBK nr, 72 af 17/1 2014 om sikkerhed til
s@s, idet det er efter denne lov, at EVM bla. foretager sejlads-
sikkerhedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende til-
tag.

VVM Del 2 - Det marine milje

Pkt. 10.4.3 — Det er ikke korrekt, at der forventes et krav om gul bema-
ling. Det vil vaere et klart krav.

Ligeledes er det ikke korrekt at de enkelte mellers ID nummer skal males
i det omrdde af mellen (fundament/overgangsstykke/melletdrn) som skal
vare gult.

Et ID nummer kan vere pdmalet selve molletdrnet eller vaere separate
skilte etableret, hvor det ses bedst.

EVM afventer konkret forslag og ansegning til sejladsafmerkning, skilt-
ning m.v., ndr der foreligger neermere om melleparkens layout.

Figur 10.9 angiver, at der skal vaere gult, fast lys pa meller. Det er ikke
korrekt, idet det gule lys skal blinke og blinkene skal vere synkrone. Ka-
rakter angives af EVM ifm konkret projekt.

Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, EVM krever en sikring af sejladsen ved en evt. ef-
terladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 12.13.1 = Det er ikke korrekt, at det er skibe storre end 300 BRT
(korrekt hedder det "BT”), der har AIS. Andre fartajer, herunder fiskefar-
tajer over 15 meter skal ogsa have AIS (er ogsé nevnt i pkt. 12.13.2).
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Pkt. 13.13 — Det er ikke kun svigt af radar der kan fare til kollision. Andre
tekniske svigt kan have samme resultat.

VVM Del 3 - Miljeforhold pa land
(lkke EVM s ansvars- eller interesseomrade)

VVM Del 4 — Sammenfatning og konklusion
Intet yderligere — Se ovenfor.

Navigational Risk Assessment

Giver ikke anledning til bemarkninger for nuvarende.

Nér havmelleparkens layout m.v. kendes nzrmere skal analysen justeres
og opdateres i nadvendigt omfang.

Radar og Radiokeder

EVM tager ti! efterretning, at det vurderes, at pavirkninger af skibsradar
er af mindre negativ grad.

Dertil kan desuden oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendel-
ser om negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmollepar-
ker.

Visualiseringer

Det er ikke korrekt, nar der pa side 7 star at nogle af mellerne skal af-
merkes med gult lys, der kan ses i en afstand pa 2 semil. Udgangspunktet
er at de gule blink alle skal kunne ses i afstand pa 5 semil.

Pa side 8 er det angivet, at der skal afmarkes med gult, fast lys. Dette er
ikke korrekt, idet lyset skal blinke synkront.

Arealinteresser — Onshore og offshore arealbindinger

Pkt. 2.5.1 — Det nazvnes, at kablerne nedgraves og evt. efterfolgende dek-
kes med sten.

Opmarksomheden skal for god ordens skyld henledes pa, at der ikke
umiddelbart accepteres dybdeforringelser. @nskes der udlagt stendzkning
eller andet over kablerne, s skal dybdeforringelser pa forhand varet god-
kendt af EVM.

Der vil som udgangspunkt IKKE som oplyst blive begrznsninger pa
ferdsel i og omkring melleparken. Der kan for kablernes vedkommende
henvises til “Kabelbeskyttelsesbekendtgorelsen”, hvoraf det fremgar, at
der bl.a. er forbud mod ankring og fiskeri med bundslzbende redskaber i
en zone pa 200 meter pa hver side af kablet.

1 afsnit 6 star der bl.a. “Der er ingen faste skibsruter i farvandet omkring
undersogelsesomrédet”. Dette er IKKE korrekt. Der findes mange skibs-
ruter i omradet - Se figur 95 og sejladsrisikoanalysen.
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Afsnit 7 — Referencer kunne med fordel have hafi en henvisning til "ka-
belbeskyttelsesbekendtgarelsen”.

@vrige miljoforhold

Pkt. 8.8 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, at EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Befolkning og sundhed

Pkt. 3.1.1 = Oplysningerne om EVMs krav til lysafmerkning er ikke fuld-
steendig korrekt beskrevet. Da der andetsteds i VVM mv. er korrekte hen-
visninger, sa accepteres beskrivelsen her.

Fiskeri

Pkt. 4.3 — Det oplyses, at der forventes en 500 meters sikkerhedszone
omkring arbejdsfartgjer. Det er IKKE korrekt. Der bliver et midlertidigt
arbejdsomrade pa op til 500 meter omkring melleparken. Dette omride
afmarkes og der vil vere forbud mod uvedkommende ferdsel. Fartojer
der métte arbejde uden for dette midlertidige arbejdsomride — f.eks. ka-
bellegning til land — kan vare omfattet af et arbejdsomrade, der folger
fartojet.

Ligeledes er det IKKE korrekt, at der oprettes en 50 meters sikkerhedszo-
ne omkring hvert enkelt mollefundament med forbud mod opankring og
fiskeri. De enkelte fundamenter vil sti inden for den kabelbeskyttelseszo-
ne, der er omkring kablerne og dermed allerede vere omfattet af forbud
mod ankring og fiskeri med bundslzbende redskaber.

Tecnical Project Description for Offshore Wind Farms (200 MW)

Pkt. 6.7 — Der vil IKKE som nzvnt blive oprettet forbudszoner pd 50 me-
ter omkring hver enkelt vindmelle.

Pkt. 8.1 og 8.2 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af
parken efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiske-
ri. Det mé derfor forventes, EVM kraver en sikring af sejladsen ved en
evt. efterladen af fundamenter eller andet.

Vesterhav Syd

VVM Del 0 - Ikke teknisk resume

Pkt. 2.5 — Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, at EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.
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Pkt. 3.1.1 (side 21 og 22) — Der vises og omtales lufifartsafmaerkning. Det
skal huskes, at mellerne ogsa forsynes med gul blinkende sofartsafmerk-
ning (lysevne 5 samil) og at den nederste del af fundamente er gult.

Pkt. 4.4 — Det oplyses, at der i anlegsfasen forventes at vere forbud mod
fiskeri inden for forundersogelsesomradet. Det er ikke kun noget der for-
ventes — Der vil helt sikkert vaere forbud i omradet, og det vil gelde al
uvedkommende sejlads. Det er i evrigt ikke sikkert forbuddet kommer til
at gelde forundersogelsesomridet som anfert, men et midlertidigt ar-
bejdsomride, der muligvis streekker sig uden for forundersegelsesomra-
det.

VVM Del 1 - Indledning og baggrund

Afsnit 6 bor ogsd omhandle LBK nr. 72 af 17/1 2014 om sikkerhed til
sos, idet det er efter denne lov, at EVM bl.a. foretager sejlads-
sikkerhedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende til-
tag.

VVM Del 2 - Det marine miljo

Pkt. 10.4.3 — Det er ikke korrekt, at der forventes et krav om gul bema-
ling. Det vil vaere et klart krav.

Ligeledes er det ikke korrekt at de enkelte mollers ID nummer skal males
i det omrade af mellen (fundament/overgangsstykke/molletarn) som skal
veere gult.

Et ID nummer kan vare pdmalet selve molletirnet eller veere separate
skilte etableret, hvor det ses bedst.

EVM afventer konkret forslag og ansegning til sejladsafmeerkning, skilt-
ning m.v., ndr der foreligger nermere om molleparkens layout.

Figur 10.9 angiver, at der skal vare gult, fast lys pa meoller. Det er ikke
korrekt, idet det gule lys skal blinke og blinkene skal vere synkrone. Ka-
rakter angives af EVM ifm. konkret projekt.

Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
mé derfor forventes, EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt. ef-
terladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 12.13.1 — Det er ikke korrekt, at det er skibe storre end 300 BRT
(korrekt hedder det "BT"), der har AIS. Andre fartgjer, herunder fiskefar-
tajer over 15 meter skal ogsa have AIS (er ogsé naevnt i pkt. 12.13.2).

Pkt. 13.13 — Det er ikke kun svigt af radar der kan fore til kollision. Andre
tekniske svigt kan have samme resultat.

VVM Del 3 — Miljeforhold pa land
(Ikke EVM s ansvars- eller interesseomride)
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VVM Del 4 — Sammenfatning og konklusion
Intet yderligere ~ Se ovenfor.

Navigational Risk Assessment

Giver ikke anledning til bemarkninger for nuverende.

Nar havmelleparkens layout m.v. kendes nzrmere skal analysen justeres
og opdateres | nedvendigt omfang.

Radar og Radiok®der

EVM tager til efterretning, at det vurderes, at pdvirkninger af skibsradar
er af mindre negativ grad.

Dertil kan desuden oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendel-
ser om negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmellepar-
ker.

Visualiseringer

Det er ikke korrekt, nir der pa side 7 stdr at nogle af maollerne skal af-
mearkes med gult lys, der kan ses i en afstand pa 2 semil. Udgangspunktet
er at de gule blink alle skal kunne ses i afstand pa 5 semil.

Pa side 8 er det angivet, at der skal afmarkes med gult, fast lys. Dette er
ikke korrekt, idet lyset skal blinke synkront.

Arealinteresser — Onshore og offshore arealbindinger

Pkt. 2.5.1 = Det nzvnes, at kablerne nedgraves og evt. efterfelgende dek-
kes med sten.

Opmaerksomheden skal for god ordens skyld henledes pd, at der ikke
umiddelbart accepteres dybdeforringelser. @nskes der udlagt stendekning
eller andet over kablerne, sé skal dybdeforringelser pa forhdnd varet god-
kendt af EVM.

Der vil som udgangspunkt IKKE som oplyst blive begrznsninger pa
ferdsel i og omkring melleparken. Der kan for kablernes vedkommende
henvises til “Kabelbeskyttelsesbekendtgorelsen”, hvoraf det fremgir, at
der bl.a. er forbud mod ankring og fiskeri med bundslebende redskaber i
en zone pa 200 meter pa hver side af kablet.

I afsnit 6 star der bl.a. ”Der er ingen faste skibsruter i farvandet omkring
undersegelsesomridet”. Dette er IKKE korrekt. Der findes mange skibs-
ruter i omradet - Se figur 51 og sejladsrisikoanalysen.

Afsnit 7 — Referencer kunne med fordel have haft en henvisning til ka-
belbeskyttelsesbekendigarelsen”.
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dvrige miljeforhold

Pkt. 8.8 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
maé derfor forventes, EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt. ef-
terladen af fundamenter eller andet.

Befolkning og sundhed

Pkt, 3.1.1 — Oplysningerne om EVMs krav til lysafmarkning er ikke fuld-
steendig korrekt beskrevet. Da der andetsteds i VVM mv. er korrekte hen-
visninger, s accepteres beskrivelsen her.

Fiskeri

Pkt. 4.3 — Det oplyses, at der forventes en 500 meters sikkerhedszone
omkring arbejdsfartajer. Det er IKKE korrekt. Der bliver et midlertidigt
arbejdsomrdde pa op til 500 meter omkring melleparken. Dette omride
afmarkes og der vil vare forbud mod uvedkommende ferdsel. Fartajer
der métte arbejde uden for dette midlertidige arbejdsomride — f.eks. ka-
bellegning til land — kan vare omfattet af et arbejdsomrade, der folger
fartajet.

Ligeledes er det IKKE korrekt, at der oprettes en 50 meters sikkerhedszo-
ne omkring hvert enkelt mollefundament med forbud mod opankring og
fiskeri. De enkelte fundamenter vil std inden for den kabelbeskyttelseszo-
ne, der er omkring kablerne og dermed allerede vere omfattet af forbud
mod ankring og fiskeri med bundsizbende redskaber.

Tecnical Project Description for Offshore Wind Farms (200 MW)

Pkt. 6.7 — Der vil IKKE som nzvnt blive oprettet forbudszoner pa 50 me-
ter omkring hver enkelt vindmolle.

Pkt. 8.1 og 8.2 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af
parken efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiske-
ri. Det ma derfor forventes, EVM krever en sikring af sejladsen ved en
evt. efterladen af fundamenter eller andet.

Smalandsfarvandet

VVM Del 0 - Ikke teknisk resume

Pkt. 3.2.1 - side 22 - (Visualisering) Der er endnu ikke i Danmark erfarin-
ger med lysafmarkninger af kystnzre havmeller af denne storrelse eller
omfang - kan det passe eller hvordan skal det forstds? Hvad med eksiste-
rende parker neer kysten?

Pkt. 3.2.1 (side 23) - Der vises luftfartsafmarkning (natbillede). Det skal
huskes, at molleme ogsa forsynes med gul blinkende sefartsafmaerkning
(lysevne 5 samil).

Pkt. 5.2 (og andre steder) - Hvor der star SOK menes nu Vernfelles For-
svarskommando, Marinestaben. Ved SOK's radarsystemer bor vel nev-
nes, at det drejer sig om overvignings- og VTS-radarne.
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Pkt. 6.4 - Fiskeri - Bor miske navnes, at der er total fiskeriforbud i etab-
leringsfasen i omradet inklusiv eventuel ekstra forbudszone (op til 500
meter) rundt om undersegelsesomradet.

Pkt. 7 - Sejladsforhold side 47 - Det er méaske bedre at skrive, at der er
identificeret 9 skibsruter i stedet for, at der eksisterer?

Figur 7-1 pa side 48 viser ikke fire ruter, men ni ruter? EVM noterer at
pavirkningen for fritidssejlere, lokale fiskebidde og kommerciel trafik ge-
nerelt vil veere ubetydelig. Fritidssejlere i omridet har dog udvist bekym-
ring, da omradet er meget attraktivt for fritidssejlere, og at en vindmolle-
park vil fungere som prop i forhold til fritidssejladsen til og fra Smalands-
farvandet og Storebzlt.

Pkt. 8 - Kumulative effekter - Etablering af parken kan have indvirkning
pé eksisterende afmarkning herunder flydende afmarkning og fyr i om-
ridet. Afmarkning m.v. athenger af det endelige layout af parken. Der
kan komme krav om anden eller supplerende afmarkning — f.eks. erstat-
ning for fyr, der skjules af vindmeller. Der kan ogsa forventes at komme
mertrafik under etableringsfasen, hvis Ome Syd parken etableres samti-
dig.

Pkt. 9.3.1 - Radarovervigning. Der nevnes ikke hensynet til mulige af-
vargeforanstaltninger i forhold til skibsradarer?

Hvad med afvergeforanstaltninger i forhold til sejladsen. Almindelig af-
mearkning for sejladsen af havvindmaelleparken skal/kan vel nevnes?

VVM Del 1 - Indledning og baggrund

Afsnit 4.4.1. Placering pd hav og mellerne — forslag om frihajde under
rotor pad min. 20 m til HAT (Hagjeste Astronomiske Tidevand) og kollisi-
onsvenlig indretning af scour protection.

Afsnit 6.7 ber ogsd omhandle LBK nr. 72 af 17/1 2014 om sikkerhed til
sos, idet det er efter denne lov at EVM bla. foretager sejlads-
sikkerhedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende til-
tag.

Afsnit 6.3 - Havstrategi - Det ber nzvnes at EU den 23. juli 2014 har ved-
taget direktivet om maritim fysisk planlegning.

Afsnit 7.5 - Forsegselementer - side 45. Der nevnes alternativ lysaf-
mearkning. Det bor maske konkretiseres, at der her er tale om lysafmark-
ning for flytrafikken.

VVM Del 2 - Det marine milje

Pkt. 10.4.2 — side 19, Et ID nummer kan typisk vere pdmalet selve molle-
tdrnet eller vare separate skilte etableret, hvor det ses bedst.
Lysafmearkning for hhv. sejladsen og flytrafikken lyser synkront, dog
uafthengigt af hinanden, da lyskarakter og farve ikke er den samme for de
to systemer. ’

En eventuel transformatorstation placeret uden for parken, vil blive af-
merket uafhengigt at selve molleparken.
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EVM afventer konkret forslag og ansogning til sejladsafmarkning, skilt-
ning m.v., ndr der foreligger nermere om molleparkens layout.

Pkt. 10.5 - side 21, EVM godkender installationsfartejer, hvor mandska-
bet skal bo hele degnet. Der kan fastszttes krav om etablering af sejlads-
korridor for arbejdsfartgjer til og fra anlegsomride og udskibningshavn.
Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
mé derfor forventes, at EVM kraver en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 11.17.1. mv. - Hvor der stir SOK rettes til Vernsfzlles Forsvars-
kommando, Marinestaben eller bare Marinestaben.

Pkt. 11.19.1 - Det ber n®vnes at ikke alle skibe er udstyret med AIS-
udstyr, eller at det er primert skibe over 300 BT.

Pkt. 11.19.2 - I stedet for skrive, at der eksisterer 9 skibsruter, kan der
skrives, at der er identificeret 9 ruter.

Pkt. 11.21.4. - Der stdr 'pd Bogestrem'. Der er mere korrekt at skrive i
Bagestremmen eller i Bogestramsomrédet.

Pkt. 11.21.5. - Der benyttes forskellige termer for lystfiskeri, fritidsfiskeri
og lystsejlads, fritidssejlads. For at holde sig til ét udtryk, skal foreslds
fritidsfiskeri og fritidssejlads, som benyttes normalt i officielle skrivelser.
Pkt. 11.22.1 - Under Havstrategi kan det nzvnes, at EU den 23, juli 2014
har vedtaget direktivet om Maritim Fysisk Planlazgning, der omhandler
fremtidig planlagning af havets aktiviteter.

Pkt. 11.24.1. - T tilfelde af fund af ammunition m.v. kontaktes Marinesta-
ben, og alt arbejde skal standses. Marinestabens retningslinjer skal folges
derefter.

Pkt. 15.3. - Sejladsforhold side 232, Det har ikke umiddelbart nogen ef-
fekt at placere vindmellerne parallelt med rute 2 (rute H i sekort), hvis
Ome Syd vindmelleparken etableres. Det kan tilfajes ved anlegsrelateret
trafik... som f. eks. etablering af arbejdskorridorer mellem anlegshavn og
etableringsomrade.

VVM Del 3 - Miljeforhold pa land
(Ikke EVMs ansvars- eller interesseomride)

VVM Del 4 — Sammenfatning og konklusion

Pkt. 27.10 - Radarforhold - Det bor nevnes, at parken kan have indvirk-
ning pa skibsradarsystemer (ikke kun DMI og overvagningsradarer)

Dertil kan oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendelser om
negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmelle-parker.
Skibstrafikken - EVM noterer sig, at det vurderes at parken vil have ube-
tydelig pavirkning af skibstrafikken. Dette ma en endelig sejladsanalyse
afgore. )
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Fiskeri Smalandsfarvandet

I anlegsfasen (side 2, side 14 pkt. 4.4., side 28 under sikkerhedszoner)
kan nzvnes, at der vil blive oprettet et forbuds-/arbejdsomrade rundt om
hele undersegelsesomridet, hvor der vil vere totalforbud mod al slags
fiskeri og uvedkommende trafik.

Pkt. 8.3 - side 35 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af
parken efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiske-
ri. Det ma derfor forventes, EVM krever en sikring af sejladsen ved en
evt. efterladen af fundamenter eller andet.

Ship Traffic (Navigational Risk Assessment)
Giver ikke anledning til bemarkninger for nuvarende.

Nér havmeolleparkens layout m.v. kendes nzrmere skal analysen justeres
og opdateres i nedvendigt omfang.

Radar og Radiok®der
EVM tager til efterretning, at det vurderes, at pavirkninger af skibsradar
er mindre for skibe i neerheden af parken.

Sejero

VVM Del 0 - Ikke teknisk resume

Pkt. 3.3.1 (side 23) — Der vises luftfartsafmarkning. Det skal huskes, at
mellerne ogsa forsynes med gul blinkende sofartsafmarkning (lysevne 5
semil) og at den nederste del af fundamente er gult.

Pkt. 6.7 — Sejladsforhold er ganske kort omtalt. Det er maske for kort blot
at skrive, at der er udfert beregninger. Der har vaeret udfort analyser og
vurderinger OG foretaget beregninger.

Pkt. 5.2 (side 37) - Sevarnets operative Kommando (SOK) erstattes med
Varmsfalles Forsvarskommando, Marinestaben,

Pkt. 6.4 - (side 43) Fiskeri. Der vil vare totalt forbud mod fiskeri i etable-
ringsfasen. Forbudsomrade oprettes.

Pkt. 7 - Sejladsforhold - Pa trods af, at risiko for kollision vurderes til at
vaere lav, og pavirkningen af sejladsforholdene vurderes til at vare af
mindre grad, sa skal der udfores forskellige risikoreducerende tiltag.

Pkt. 9 - Der bor ogsa nzvnes afvaergeforanstaltninger i forhold til skibs-
trafikken (afmarkning), og det ber n®vnes, at der skal foretages eventuel-
le afvaergeforanstaltninger i forhold til skibes radar (ikke kun Forsvarets
overvigningsradar).

VVM Del 1 - Indledning og baggrund

Afsnit 6 bor ogsd omhandle LBK nr. 72 af 17/1 2014 om sikkerhed til
sos, idet det er efter denne lov, at EVM bl.a. foretager sejlads-
sikkerhedsmassige vurderinger og stiller krav om risikoreducerende til-
tag.
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Pkt. 6.3 - Havstrategi - Det ber nevnes at EU den 23. juli 2014 har vedta-
get direktivet om maritim fysisk planlegning.

VVM Del 2 - Det marine miljo

Pkt. 10.4.2 — side 19, Et ID nummer kan typisk vere pimalet selve molle-
tarnet eller vaere separate skilte etableret, hvor det ses bedst.
Lysafmaerkning for hhv. sejladsen og flytrafikken lyser synkront, dog
uafhzngigt af hinanden, da lyskarakter og farve m.v. ikke er den samme
for de to systemer.

En eventuel transformatorstation placeret uden for parken, vil blive af-
mearket uathengigt at selve meolleparken.

EVM afventer konkret forslag og ansegning til sejladsafmarkning, skilt-
ning m.v., ndr der foreligger neermere om malleparkens layout.

Pkt. 10.5 - side 21, EVM godkender installationsfartejer, hvor mandska-
bet skal bo hele dognet. Der kan fastszttes krav om etablering af sejlads-
korridor for arbejdsfartgjer til og fra anlegsomrade og udskibningshavn.
Pkt. 10.7 - Hvis fundamenter (gravitation) ved en demontering af parken
efterlades vil de evt. kunne udgere en risiko for sejlads eller fiskeri. Det
ma derfor forventes, at EVM kraever en sikring af sejladsen ved en evt.
efterladen af fundamenter eller andet.

Pkt. 11.19.2 - side 98, det kan eventuelt nzvnes, at passagertrafikken i
rute 4 relaterer sig til fzrgefarten mellem Havnse og Sejere

Pkt. 13.2.4 - side 188 - Der planlegges muligvis ogsa en havvindmelle-
park i Jammerland Bugt, som kan have en kumulativ effekt pa sejladsfor-
hold.

VVM Del 3 - Miljeforhold pé land
(Ikke EVMs ansvars- eller interesseomrade)

VVM Del 4 — Sammenfatning og konklusion
Pkt. 27.10 - Skibstrafikken - Det er nok bedre at benzvne forbudszonen
med "traftkskillezone” jf. sevejsregleme, regel 10.

Ship Traffic (Navigational Risk Assessment)
Giver ikke anledning til bemarkninger for nuvarende.

Nér havmelleparkens layout m.v. kendes nermere skal analysen justeres
og opdateres i nedvendigt omfang.

Radar og Radiokader

EVM tager til efterretning, at det vurderes, at pavirkninger af skibsradar
er mindre for skibe i nerheden af parken.

Dertil kan desuden oplyses, at EVM ikke umiddelbart har haft henvendel-
ser om negativ betydning af skibsradar ved de eksisterende havmellepar-
ker.
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Visualisering Sejere Bugt.

Skitsen side 13 og side 111 indikerer at lysafmarknings for sejlads er
tzndt om dagen. Normalt skal de kun vere tzndt fra solnedgang til sol-
opgang eller under nedsat sigt. En eventuel transformatorstation placeret
uden for parkens layout afmarkes individuelt efter andre retningslinjer for
offshoreanleg.

Erhvervs- og Vakstministeriet har ikke yderligere bemaerkninger til den
fremsendte horing.

Med venlig hilsen

Sanne Olsen

Direktorsekretzr
sos(@evm.dk
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FORSVARSMINISTERIET Sl
DANISH MINISTRY OF DEFENCE ~ ™~
TN

Naturstyrelsen
(nst@nst.dk)

Bilag: 1

Sagsbehandier: MKR
Sagsnummer.: 2015/004921
5. oktober 2015

VVM-REDEG@RELSE OG KOMMUNEPLANTILLAEG FOR SMALANDSFARVANDET HAVVIND-
MOLLEPARK

Forsvarsministeriet modtog d. 15. juli 2015 udkast til kommuneplantilzeg og VVM-
redeggrelse for Smalandsfarvandet havwvindmgllepark i haring.

Forsvarsministeriet sendte d. 3. marts 2015 en forelgbig besvareise p8 VVM-redegprelser
samt modeltiliadelser for forundersggelser og etablering af 6 kystnaere havvindmaglleparker
til Energistyrelsen. I den efterfalgende dialog mellem Energistyrelsen og Forsvarsministeriet
blev det aftalt, at der ikke var behov for, at Forsvarsministeriet sendte et yderligere uddy-
bende svar. Det er Forsvarsministeriet forventning, at Naturstyrelsen og Energistyrelsen
tager hgjde for Forsvarsministeriets svar af 3. marts 2015 samt efterfglgende mail af 26.
marts 2015 vedr. tekstuddrag for etableringstilladelsen.

Bemaerkningerne til naervaerende hgring omfatter:

« Potentielle UnXploded Ordnance (UXO) forekomster
o Militzere radarer
¢ Search and Rescue (SAR)

Potentielle UXO forekomster

Jf. VVM redeggrelsen og “Unexploded Ordnance Desk Based Study with Risk Assessment,
August 2013" vil der med stor sandsynlighed findes UXO i projektomradet, primaert i form
af miner fra 2. verdenskrig, herunder:

HOUMENS KANAL 42 TELEFON: 72 B1 00 00 MAIL: FMN@FMN.DK CVR: 25-77-56-35
1060 KDBENHAVN K TELEFAX: 72 8103 00 WEB: www,FMN.DK EAN; 5798000201 200
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Engelske bundminer, kastet ud fra fly
Tyske og engelske sgminer (flydende)
Projektiler

Torpedoer/dybde bomber

Fly bomber

“Unexploded Ordnance Desk Based Study with Risk Assessment, August 2013” viser yder-
mere, at risikoniveauet for UXO i projektomrddet vurderes at spaende fra “lav” til "hej” alt
efter hvilken type arbejde, der udferes, inden afveergende tiltag er gennemfart. Det beskri-
ves ligeledes detaljeret hvilke afvaergende tiltag, der skal foretages for at reducere risikoni-
veauet til et, der speender fra “lav” til “lav/moderat” og dermed opn8 et acceptabelt niveau
efter det beskrevne ALARP-princip (As Low As Responably Practicable).

Det bgr fremga tydeligt af redegarelsen, hvad risikoniveauet ved arbejde i projektomrédet
er samt hvilke afvaergende tiltag, der skal gennemfgres for at opnd et acceptabelt risikoni-
veau efter ALARP-princippet.

I WM-del 2, pkt. 11.24.2 er anfart; "I tilfeelde af fund af ammunition m.v. kontaktes Mari-
nestaben, og alt arbejde standses. Marinestabens retningslinjer skal folges derefter”. Hvor
der stdr Marinestaben, bgr der rettelig std Den Vaernfaelles Forsvarskommando.

I forbindelse med UXO bgr nedenstdende kontaktoplysninger til Den Vaernfzlles Forsvars-
kommando fremga af redeggrelsen:

Forsvarets Operationscenter Aarhus (JOC ARH)

Vagthavende officer: +45 72850380 jrcc@sok.dk
Maritime Assistance Service: +45 72850371 mas@sok.dk
Vagtholdsleder JOC ARH: +45 72850332

Omstilling: +45 72850000

Militzere Radarer

Udformningen og "bestykningen” af en vindmgllepark har stor betydning i forbindelse med
en vurdering af konsekvenser for Forsvarets farvands- og luftrumsovervigning, som dels
udfgres som en del af suverzenitetshdndhzevdelsen af dansk saterritorium og luftrum, dels
som en del af bidrag til sikker afvikling af sejlads i farvandene omkring Danmark og af fly-
trafikken. Denne opgavelpsning er i betydeligt omfang baseret p8 anvendelse af radarsy-
stemer. Den eksakte udformning af Smélandsfarvandet havvindmgllepark, antal og starrelse
pd vindmeller, kendes for nuvaerende ikke, da det er kommende koncessionshaver, der




veelger design af mglleparken samt valg af mgllestarrelser, fundamenttyper osv. Den mang-
lende indsigt og detaljeringsgrad ger en fuldstaendig analyse af pvirkningerne over for ra-
darer vanskelig.

Kommentering af Smalandsfarvandet havvindmellepark i relation til radarer tager udgangs-
punkt i retningslinjeme beskrevet i publikationen “EUROCONTROL Guidelines on How to
Assess the Potential Impact of Wind Turbines on Surveillance Sensors” (vedlagt). Opmaerk-
somheden henledes iszr pa spgrgeskemaet i Annex E. Det er Forsvarsministeriets vurde-
ring, at det vil veere ngdvendigt at skulle tilvejebringe de data, der efterspgrges i skemaet,
idet de vurderes afggrende i den fremtidige vurdering af vindmgllernes indflydelse p& rada-
rerne. Forsvarsministeriet finder derfor, at der i tilladelsen bgr indsaettes et vilkdr, der sikrer,
at skemaet udfyldes for Smalandsfarvandet havvindmgllepark.

I redegorelsen fremgdr det, at etablering af Smalandsfarvandet Havmgllepark vil pdvirke
Forsvarets radarer bl.a. pa Sprogg (30 km), ved Hou (15 km) og ved Keldsnor (ca. 50 km),
og at afveergeforanstaltninger skal defineres, ndr det endelige projekt er kendt. Forsvarets
overflade- og luftvarslingsradar i Keldsnor er placeret ca. 50 km fra vindmglleomridet, og
vurderes at vzere i zone 4, og afstedkommer ikke umiddelbart yderligere analyser, javnfar
EUROCONTROL.

Vindmallepark Smalandsfarvandet vil kunne pavirke Forsvarets radarer, og der kan folgelig
vaere behov for at gennemfare modforanstaltninger, der kan tilvejebringe den tabte radar-
deekning. Da udgifterne til eventuelle modforanstaltninger kan vaere betragtelige, ber finan-
sieringsansvaret fremgéd af VVM-redegarelsen.

Det vil veere ngdvendigt at gennemfare et studie af potentielle pavirkninger, nir det endeli-
ge design og layout for havmglleparken er fastlagt. Den fulde udstraskning af p&virkningen
pa Forsvarets radarer samt behovet for og typen af afveergeforanstaltninger kan ikke vurde-
res pa det nuvaerende grundlag. Forsvarsministeriet skal understrege vigtigheden af, at For-
svaret (Den Vaernsfelles Forsvarskommando og Forsvarsministeriets Materiel- og Indkabs-
styrelse) aktivt inddrages i sddanne studier. Indledende “skrivebordsstudier” kan varetages
af Forsvaret, men for udarbejdelse af detaljerede analyser vil Forsvaret skulle anvende eks-
terne ressourcer. Forsvarsministeriet forventer ikke at skulle finansiere den eksterne bi-
stand.

Ansvaret for finanisiering af afveergeforanstaltningerne, som kan veaere betydelige, bar
desuden fremgd tydeligt af redeggrelsen. Forsvarsministeriet finder det ngdvendigt, at der
indseettes et vilkar i tilladelserne i stil med vilkdr 5.8 i "Tilladelse til elproduktion til Anholt
‘Havmgllepark efter § 29 i lov om fremme af vedvarende energi” af 9. juli 2012. Det falger af
vilkdr 5.8, at koncessionshaver i samarbejde med Forsvaret skal afbode havmgllernes be-



tydning for sikkerheden i det lavere luftrum ved en ngdvendig opdatering af hardware, her-
under om ngdvendigt anskaffelse af supplerende radarer, og software. Hardware og soft-
ware opdateres for koncessionshavers regning. Forsvarsministeriet finder det endvidere
hensigtsmaessigt, at det af tilladelserne fremgdr, at et sddant vilkdr kan tinglyses som servi-
tut pd havmelleparken, hvis Forsvaret forlanger det,

Search and Rescue (SAR)

Den Veernsfzelles Forsvarskommando vurderer, at der I forbindelse med anleegs- og demon-
teringsfasen af havmelleparken vil vaere en marginal risiko for, at SAR-ressourcer kan blive
forsinket i en SAR operation, i tilfelde af evt. omsejling af arbejdsomrader i vindmgllepar-
kerne under forlzegning mod en position i omradet. En evt. forsinkelse vil afhaenge af ar-
bejdsomraddernes udbredelse, men vurderes maksimalt at dreje sig om f& minutter. Under
vindmglleparkens driftsfase vurderes ikke at vasre nogen pavirkning, idet det forudsaettes at
SAR-ressourcer kan gennemsejie havmglleparken.

Mere tekstnazrt bemaerkes fglgende:

VVM del O
I pkt. 5.2 star der:

"Der har ligeledes vaeret afholdt mpde med Marinestaben (tidl. Sgveernets Operative Kom-
mando, SOK), hvor mulige pavirkninger af Marinestabens radarsystemer blev draftet”.

Hvor der anvendes Marinestaben anden gang i seetningen, burde der rettelig st “Forsva-
rets".

I pkt. 8 star der:

“I forbindelse med en eventuel etablering af en havmgllepark i Smalandsfarvandet vil der
blive foretaget konkrete vurderinger af virkningen pa Forsvarets radarovervdgning, og de
forngdne opdateringer og suppleringer af eksisterende radarsystemer vil blive gennemfart.”

Da sddanne opdateringer, suppleringer eller modforanstaltninger kan vaere bekostelige, bar
ansvaret for finansiering fremga af redegarelsen.

I pkt. 9.1.3 beskrives det mulige behov for opdatering eller modforanstaltninger ogsa.
Ligeledes her bgr ansvar for finansiering fremga entydigt — det er til dels anfert i szetningen,
“Forsvaret har oplyst, at de ikke har planer om en opdatering/udskiftning af deres eksiste-

rende radarsystemer.”, men det ber prazciseres.

Samtidig fremgar det, at "Det er nedvendigt at inddrage Marinestaben i overvejelserne...”.



nw

Dette bar sendres til, “Det er ngdvendigt at inddrage Den Veernsfaelles Forsvarskommando
og Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse i overvejelserne...”.

VVM del 1
Intet at bemaerke.

VVM del 2

I pkt. 11.17.1 stdr der:

“Der har ligeledes veeret afholdt mede med Marinestaben (tidligere SOK), hvor mulige p&-
virkninger af Marinestabens radarsystemer blev dreftet. Endelig har Marinestaben og Er-
hvervsstyrelsen deltaget i farste offentlighedsfase for Smalandsfarvandet Havmellepark”.

Der burde rettelig std Den Veernsfzelles Forsvarskommando, hvor Marinestaben er anvendt.

I pkt. 11.17.2 stér der:

"Marinestaben og Flyvertaktisk Kommando foretager farvandsovervgning og fiyregistrering
i dansk territorium. Marinestaben stettes bl.a. af VTS systemet (Vessel Traffic Service), der
anvendes til overvagning af skibstrafikken i Storebaelt.”

Der burde rettelig std Den Veaernsfaelles Forsvarskommando i stedet for Marinestaben og
Flyvertaktisk Kommando.

I pkt. 11.17.2. er anfart: "I Hou og pd Sprogg, henholdsvis ca. 15 og 30 km fra projektom-
radet, er der opstillet radarer af typen Scanter 2001, som er en overfladevarslingsradar, der
kan detektere og felge skibe.”

Dette er ikke korrekt. SCANTER 2001 er en overfladevarslingsradar, som indg&r i kystradar-
systemet. VTS radarerne pd Sprogg og Hou er en anden type, som kan benaevnes "TERMA
240-100",

I pkt. 16.3, radar og radiokzeder, stér der:
At Forsvarsministeriets Materiel og Indkabsstyrelse (FMI) skal inddrages.

Der kunne med fordel skrives "Forsvaret og Forsvarsministeriets Materiel- og Indkebsstyrel-
se”

Ligeledes bar ansvaret for finansiering af afveergeforanstaltningerne, som kan vaere betyde-
lige, fremga tydeligt af redegarelsen.



I pkt. 17.7 star der:

"Det vil veere ngdvendigt at gennemfare et studie af potentielle p8virkninger samt mulige
afveergeforanstaltninger i relation til radarer, i en senere fase af projektet, ndr endeligt de-
sign og layout for Smdlandsfarvandet Havmgllepark er fastlagt, idet den fulde udstraskning
af pavirkningen p8 radarerne pd Sprogg, ved Hou og i Keldsnor samt behovet for og typen
af afveergeforanstaltninger ikke kan vurderes p& nuvaerende tekniske grundlag.”

Ogsé her bgr evt. finansieringsansvar fremg3.

VWM del 3
Intet at bemeerke.

VVM del 4
I pkt. 27.11 og 27.12, omtales de mulige pavirkninger af Forsvarets radarsystemer.

Ansvaret for finansiering af eventuelle modforanstaitninger bgr ligeledes fremg3 her.

Forsvarsministeriet uddyber naturligvis meget gerne hgringssvaret p8 et made, hvis Natur-
styrelsen finder behov herfor.

Med venlig hilsen

Klavs Mundt
Kontorchef

Bilagsliste
EUROCONTROL guidelines.

Ekstern kopi
Vaernsfaelles Forsvarskommando

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkabsstyrelse
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse
Hjemmevaernskommandoen



Energistyrelsen
necarshorewind(@ ens.dk<mailto:nearshorewind{tens.dk
thiedens.dk<mailto:tki@ ens.dk

Att.: Therese Kofoed Jensen

HORINGSSVAR, VVM-REDEGZRELSE FOR KYSTNER HAVM@LLEPARK SMATANDSFAR-
VANDET

Kulturstyrelsen har fra Energistyrelsen modtaget henvendelse “Horing af 6 VVM-
redegorelser for kystnare havmolleparker” af 5. januar 2015 til udtalelse.

Kulturstyrelsen har et formaliseret marinarkzologisk samarbejde med Vikinge-
skibsmuseet 1 Roskilde, Moesgaard Museum i Arhus, Nordjyllands Kystmuseum i
Frederkshavn og Strandingsmuseum St. George i Thorsminde; museerne har veret
inddraget 1 det hidudige arbejde.

Vikingeskibsmuseet har for Energinet.dk udfort en marnarkzologisk analyse af

geofysiske data, afrapporteret juni 2014 som: "SMALANDSFARVANDET, Marin-

arkzeologisk analyse af geofysiske data for planlagt havvindmellepark, MAJ 2746”.
Sidste del af rapporten indeholder ” Arkivalsk kontrol af omride for havvindmolle-
patk samt tilhorende ilandsforingskabel”.

I den konkrete sag har Kulturstyrelsen, den 3. februar 2015, modtaget Vikinge-
skibsmuseets skrivelse vedrerende Sejero Bugt, Smilandsfarvandet og Bornholm. 1
skrivelsen udtaler Vikingeskibsmuseet, at man ikke har bemzrkninger til afsnit 27.9
”Hvordan pavirkes vores kulturarv” side 21 (i virkeligheden side 22 i rapporten) i
”Smalandsfarvandet Havmeollepark, VVM-redegorelse og miljorapport, Del 4:
Sammenfatning og konklusion”.

Kulturstyrelsen skal pa baggrund af ovenstiende udtale, at man ikke har bemark-
ninger til VVM-redegorelsens formuleringer afsnit 27.9, men at der — i det tilfelde
hvor Smalandsfarvandet Havmollepark blive realiseret — vil veere behov for at gen-
nemfore et marinarka:ologisk forundersogelsesprogram som skitseret 1 Vikinge-
skibsmuseets rapport af juni 2014.

23. FEBRUAR 2015

KUOLTURSTYRELSEN
FORTIESMINDEKONTORET

H.C. AKDERSENS BOQULEVARD 2
1553 KOBENHAVN V

TELEFQN 33 74 51 OO0
FAX 33 74 51 01

POSTRRULTURSTYRELSEN. DK
WWW . KULTURSTYRELSEN . DK

CVR 264898635
EAN DRIFT 5798000792993
EAN TILSKUD 5798000792882

TORBEN MALM
TORAKULTURSTYRELSEMN. DK
+45 33 74 52 09

KUOAS 2013-7.26.01-0012



En nzrmere beslutning om forundersogelsernes omfang vil blive truffet af Kultue-
styrelsen pa basis af et specificeret undersogelses- og budgetoplag, som bygherre
rekvirerer fra Vikingeskibsmuseet.

En marinarkreologisk forundersogelse gennemfores for bygherrens regning og i
medfor af § 29 g, stk. 4 1 museumsloven.

Muscumsloven § 29 g.
Stk. 4. Kulturministeren kan i forbindelse med et anlagsarbejde eller en aktivitet pd bavbunden stille krav om, at
den ansvariige for anlzgsarbejdet eller akiiviteten udforer en marinarkaologisk forundersogelie.

Energistyrelsen skal vare opmzrksom pé, at dersom omrider kan friholdes for byg-
geaktiviteter og indgreb, vil der ikke vare behov for at gennemfore marinarkweologi-
ske forundersogelser pa disse omrider.

Medaenlip higen

Torben Malm

konsulent

Kopi er sendt al: Vikingeskibsmuseet, Vindeboder 12, 4000 Roskilde marinadkiivikingeslibsmuseer Jk




L!kke Hougaard Pedersen

Fra: Irith Nar Madsen

Sendt: 22. september 2015 15:43

Til: Tobias Grindsted; Christian Bertelsen

Cc: Lene Gravesen; Jens Schultz Hansen

Emne: Bemaerkninger fra MST til VVM for Sejera Bugt Havmellepark, j.nr. NST-131-00171

og VVM for Smalandsfarvandet Havmallepark, j.nr. NST-131-00172

Kzere Tobias og Christian

MST har set VVM-redeggrelserne for Sejerp Bugt og Smalandsfarvandet havmglleparker igennem, og vi har et par
enkelte bemaerkninger ift. Affaldshandtering.

| rapporterne Baggrundsrapport, Pavirkning af miljget i gvrigt og VVM-redeggrelse, Del 3: Miljgforhold pé land ber
det i omtalen af affaldshandtering preeciseres, at problematiske stoffer og materialer skal identificeres, udsorteres
og handteres i overensstemmelse med geeldende lovgivning om affald. Det bemaerkes, at denne lovgivning omfatter
mere end blot affaldsbekendtgerelsen. | den forbindelse kan bl.a. fplgende navnes: Europaparlamentets og Radets
forordning om persistente organiske miljggifte, Bekendtggrelse om at bringe elektrisk og elektronisk udstyr i
omszatning samt handtering af affald af elektrisk og elektronisk udstyr og muligvis bekendtggrelse om selektiv
nedrivning af statsbygninger.

Det bemaerkes i gvrigt, at hvad angar nedtagning af moller og handtering af det affald der frembringes, fremgar det
af, at entreprenegren, 2 ar far dekommissionering af mgllerne, skal udarbejde en afviklingsplan, som vil fplge bedste
praksis og lovgivning pa det givne tidspunkt, samt at afviklingen vil foretages efter aftale med relevante
myndigheder. Der bar stilles krav, om at der i forbindelse med nedtagning af mpllerne skal udarbejdes en detaljeret
plan for, hvordan problematiske stoffer og materialer vil blive identificeret, udsorteret og hdndteret. Der skal
ligeledes udarbejdes en deltaljeret plan for, hvilke af mgllernes materialer, der kan nyttiggeres, og for hvordan disse
materialer vil blive handteret. Endelig skal der udarbejdes en detaljeret plan for, hvordan mpllernes gvrige
materialer vil blive affaldshandteret.

Ift. stgj har vi ikke bemarkninger, idet analyserne vedr. stpj og stgjgener fra havmglleparken foretaget af Rambgll
vurderes at vaere grundige og fagligt i orden. Rambgl! vurderer, at der ingen vaasentlige stejkonsekvenser er,
hverken i anlzgs- eller driftsfasen af vindmelleparkerne.

| anlzegsfasen kan der forekomme stgjniveau - ved boliger langs kysten - over de greensevardier, som det er praksis
at bruge i forbindelse for anlegsprojekter i Danmark. Dette sker ved ramning af mgllerne. Men det vurderes, at
veere af begranset periode og derfor ikke vasentligt.

Stgj fra vindmpllerne er under graensevardierne (jf. vindmollebekendtggrelsen) i driftsperioden — herunder ogsa
den lavfrekvente stgj.

Mvh Irith
VVM-koordinator i MST

Med venlig hilsen

Irith Ngr Madsen

AC-tekniker | Erhverv

Dir tf.: (+45) 72 54 42 94 | imma@mst.dk

Miljo- og Fedevareministeriet
Miljpstyrelsen | Strandgade 29 | 1401 Kgbenhavn K | TIf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | www.mst.dk




I.zkke Hougaard Pedersen

Fra: Carsten Sloth Meller <csmol@slagelse.dk>

Sendt: 23. september 2015 09:47

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Cc: Seren Keller

Emne; Slagelse Kommune Heringssvar vedr VVM for Smalandsfarvendet Havmellepark -

jonr. NST-131-00172

Til Naturstyrelsen

Hermed fremsender Slagelse Kommune sit hgringsvar til VVM for Smalandsfarvandet Havmpllepark.
j.nr. NST-131-00172

Slagelse Kommune har tidligere, i forbindelse med den tekniske hgring af VVM for Smalandsfarvandet
Havmellepark med tilhgrende Kommuneplantillaeg nr. 21 til Slagelse Kommuneplan 2013 og
miljpvurdering, fremsendt bemarkninger.

Slagelse Kommune har, i forbindelse med offentlighedsfasen, gennemgaet hgringsmaterialet vedr.
VVM for Smalandsfarvandet med tilhgrende Kommuneplantilla&eg nr. 21 til Slagelse Kommuneplan 2013
og miljevurdering.

En gennemgang af heringsmaterialet har ikke givet anledning til yderligere bemaerkninger fra Slagelse
Kommune.

SLAGELSE

LA MUME

Venlig hilsen

Carsten Sloth Mgller
Planlazgger, Cand. Scient.

Center for Vaekst og Plan
Dahlsvej 3
4220 Korsar

Dir. tif: 58 57 47 68
Fax: 58 57 90 10

www.slagelse.dk
EAN: 5798007389444



kake Hougaard Pedersen

Fra: Flemming Sparre Sarensen

Sendt: 21, september 2015 11:15

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Cc: Tobias Grindsted

Emne: Soefartsstyrelsens bemaerkninger til forslag tit kommuneplantillzeg med tilharende
VVM for Smalandsfarvandet havvindmellepark med tilharende landantzeg

Vedhaftede filer: VS: Heringssvar: Hering af 6 VVM-redegorelser for kystnaere havvindmelleparker

SFS sagsnr. 2013008923

Sefartsstyrelsen har tidligere via Erhvervs- og Vakstministeriet givet kemmentarer til VWM for Smalandsfarvandet
Havmallepark {se vedlagte).

Umiddelbart ser det ud til, at de fleste af Spfartsstyrelsens bemzaerkninger er kommet med i den offentlige hgring,
men ikke alle:

1. VVM Del 0, ikke teknisk resume:
Side 50, kumulative effekter, afmaerkning er ikke naevnt som bemaerket tidligere
Side 53, afmzarkning som afvaergeforanstaltninger ikke navnt

2. VWM Del 1, Indledning og haggrund
IAB

3. VVM Del 2, det marine miljg:

Side 104, der eksisterer ikke 9 sejlruter - der er identificeret 9 ruter
Side 11 (11.21.4), det hedder "i” Bggestrgmmen og ikke "pa” Bogestrammen

4. VWM Del 3
Ikke Spfartsstyrelsens omrade

5. VVM Del 4, Sammenfatning og konklusion

27.11 skibsradarer er stadig ikke navnt, kun DMI og forsvarets radarer.

Med venlig hilsen
Flemming S. Saorensen

Sofartsstyrelsen
Maritim Regulering og Besztning (MRB)

TIf. 72196178
Mobil 91 37 61 78

fss@dma.dk

e

SOPARTSSTYRULEEN
Carl Jacobsens Vej 31
2500 Valby



Trafikstyrelsens bidrag til VVM-redeggrelse for kystnaere
havvindmglleparker

I henhold til lov om luftfart, § 67a, fremgar det, at projekter til anlzg,
der gnskes opfart i en hajde af 100 m eller mere over terraen uden for
de for flyvepladser godkendte planers omrdde, skal anmeldes til Tra-
fikstyrelsen. Opfgrelsen af anlasgget ma ikke pabegyndes, for sagen
er behandlet, og der af Trafikstyrelsen er udstedt attest om, at hin-
dringen ikke skpnnes at ville frembyde fare for lufttrafikkens sikker-
hed.

Dette er et vilkar for alle anlzeg uanset type. Vindmgller adskiller sig
dog fra andre hindringer (master, skorstene m.m.) pa ét punkt - nem-
lig hvordan disse skal afmaerkes. Afmaerkningen af vindmgller og de
generelle krav dertil kan findes i BL 3-11, Bestemmelser om luftfarts-
afmeerkning af vindmeller, og den tilhgrende vejledning.

Kravene til et eventuelt vindmplleprojekt betinges af forskellige fakto-
rer. Der er fire primaere faktorer, som er fglgende:

1) Totalhgjden pa vindmelleprojektet:
a. Under 150 meter over terraen eller dansk vertikal
reference
b. Over 150 meter over terraen eller dansk normal re-
ference

2) Projektet realiseres pd hav eller land
3) Beliggenhed i forhold til flyvepladser:
a. Beliggenhed udenfor flyveplad-
sers hindringsfrie flader

b. Beliggenhed indenfor flyveplad-
sers hindringsfrie flader

4) Gennemskzaring de hindringsfrie flader

Side 1 (7)

Trafikstyrels

en

Danish Transport Authority

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kobenhavn S
Telefon 7221 8800

Fax 7262 6790
Jjeda@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Dato 4. februar 2015



Gennemgang af de fire faktorer

1)

2)

Totalhgiden pd vindmelleprojektet:

Minimumsflyvehgjden i Danmark er pd 500 fod, svarende til
150 meter over terran eller dansk normal vertikal reference.
Der skeines derfor mellem kravene til anlzeg, i forhold til om
havvindmgllernes totalhgjde er over eller under minimumsfly-
vehgjden.

Projektet realiseres pa hav eller land:

Kravene til afmaerkning af et vindmglleprojekt dlfferentleres
ogsa i forhold til, om projektet gnskes opfart pa hav eller land
De fleste ﬂyvnmger sker over land eller s8 tzet som mullgt pa
land. Hvis det er ngdvendigt at krydse store vandomrader, fly-
ves der oftest sa hajt som muligt, saledes, at land kan nas i til-
faelde af en ngdsituation. En stor forskel pa flyvning over land i
forhold til hav er, hvordan navigationen foregar. Ved visuel
flyvning navigeres der efter landkending. Det vil sige, at byer,
motorveje, store skove mv. bruges som prominente navigati-
onspunkter, hvorfra posmonen stadfaastes. Dette kan ikke lade
sig gore over vandomrader, hvilket ger, at luftfartshmdnnger
f&r en anden karakter, end hvis de var opsat pa land. Dette
forhold skal der tages hgjde for, nar der opfares vindmellepar-
ker.

Over vandomrader opfﬁres der stort set kun vmdm;alleparker,
mens der pa land bdde opfares vindmalieparker og enkeltsta-
ende vindmgller.

Beliggenhed | forhold til flyvepladser:

Flyvepladser er omkranset af en raekke hindringsfrie flader,
som er til for at sikre flyvepladsers ind- og udflyvningsprocedu-
rer og derved opretholde flyvepladsers kapacitet.

De hlndrmgsfne flader er bestemmende for, hvilke steder og
hvor hajt der ma bygges omkring flyvepladser. Restriktionerne
er stgrre, jo taettere man kommer selve banesystemerne. Om-
fanget af flyvepladsers hindringsfrie planer afhzenger af kom-
pleksiteten og storrelsen af den enkelte flyveplads.

Side 2 {7)

Dato 4. februar 2015



3.a)

3.b)

4)

Beliggenhed udenfor flyvepladsers hindringsfrie flader:

Vindmaller, der alene opfares uden for flyvepladsers hindrings-
frie flader, skal anmeldes til Trafikstyrelsen, hvis de har en to-
talhgjde pa mere end 100 meter over terrzen, jf. lov om luft-
fart.

Derudover vil man med stor sandsynlighed skulle tage hgjde
for en raekke objektive kriterier, som bl.a. tager udgangspunkt
i BL 3-11; Bestemmelser om luftfartsafmzaerkning af vindmal-
ler.

Beliggenhed indenfor en flyvepladsers hindringsbegraensende
hindringsfrie flader:

Hojderestriktioner inden for flyvepladsers hlndrlngsbegraensen-
de flader vil enten fremgar af en servitut pd matriklen eller
som en tinglysning.

Opstilling af vindmaller mden for de hindringsfrie flader kan af-
lede en negativ effekt pa flyvepladsens ind-og udflyvningspro-
cedurer. Dette gor sig isaer geaeldende ved storre lufthavne,
som bruger radionavigationsanlaeg til at afvikle flytrafikken.
Ved henvendelse til flyvepladser, kan der udleveres en kopi af
planerne over de hindringsfrie flader. Planerne kan ogsa tilgds
via Plansystem.dk.

Gennemskaering af de hindringsfrie flader:

Vindmglle der opfares inden for lufthavnes hindringsfrie flader,
og som gennemskaerer disse flader, forventes at indebaere en
ikke ubetydelige udfordringer i relation til opretholdelse af luft-
fartssikkerheden.

Trafikstyrelsen giver kun dispensation til at opfere vindmeller
inden for de hindringsfrie flader, hvis der foreligger en fuldt
udbygget risikovurdering, der gennemfgres efter anerkendte
metoder, og som dokumenterer, at luftfartssikkerheden opret-
holdes. Risikovurderingerne skal redeggre for, om der er behov
for at ivaerkszette kompenserende sikkerhedsforanstaltninger
for at opretholde flyvesikkerhedsniveauet omkring en given
lufthavn.

Aktgrer, der pdtaenker at lave risikovurderinger, er velkomne
til at tage kontakt til Trafikstyrelsen med henblik pa en indle-
dende drgftelse om krav og forventninger.

Hvis koncessionshavere ansker at spge om dispensation til at
opfpre vindmeller indenfor flyvepladsers hindringsfrie flader,
opfordrer Trafikstyrelsen dem til at tage kontakt til de bergrte
flyvepladser med henblik pd en indledende afstemning.

Ved henvendelse til flyvepladser, kan der udleveres en kopi af
planerne over de hindringsfrie flader. Planerne kan ogsa tilgas
via Plansystem.dk.

Side 3 (7)
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Trafikstyrelsen bidrag til de 6 forespurgte vindmgl-
leprojekter

Sejerg, Smalandsfarvandet, Seeby, Vesterhav Nord og Syd havvind-
mgllepark:

Det er Trafikstyrelsens vurdermg, at Sejerg Havmgllepark,
Saeby Havmegllepark, Smalandsfarvandet Havmgllepark, Ve-
sterhav Nord Havmgllepark og Vesterhav Syd Havmgllepark ik-
ke anses for at udgere en fare for flyvesikkerheden, da de er
placeret uden for flyvepladsers hindringsbegreensende fiader,
og hvis afmaarkningen foretages i henhold til BL 3-11. Trafik-
styrelsen forventer derfor, at projekterne anmeldes og sagsbe-
handles pa normal vis,

Selvom de fem ovennazvnte projekter umiddelbart ikke vurde-
res at udgere en fare for flyvesikkerheden, er der dog ét for-
hold, som skal tages i betragtning: De adskiller sig fra tidligere
godkendte og etablerede projekter ved, at vindmegllerne vil
gennembryde minimumsflyvehgjden i Danmark pd 150 meter
over terrazn/normal vandstand. Dermed risikeres det, at mini-
mumsflyvehgjden skal haeves for instrumental flyvning, og at
der kan ske operationelle ndringer af den visuelle flyvning.
Denne risiko forgges i takt med, at vindmollerne placeres tat-
tere pa de hindringsfri ﬂyveplaner Det vil dog farst vaere i for-
bindelse med en godkendelsesprocedure, at dette forhold kan
klarlzzgges endeligt.

Bornholm:

Projektet p& Bornholm adskiller sig fra de fem gvrige vindmgl-
leprojekter, idet et hjerne af havvindmglleparken er placeret
inden for de hindringsfrie flader for Bornholms Lufthavn. Op-
seetning af vindmeller i dette hjgrne vil med stor sandsynlighed
vaere problematisk. Det skyldes, at vindmellerne vil fungere
som luftfartshindringer, der forventes at indebzere ikke ubety-
delige udfordringer i relation til at opretholde luftfartssikkerhe-
den, hvad der kan have konsekvenser for lufthavnens kapaci-
tet. Udbydes projektet pa Bornholm, uden at der gives mulig-
hed for at kraanke de hindringsfrie flader for Bornholms Luft-
havn, kan prOJektet forventes sidestillet med de fem gvrige
projekter, saledes at der kan gares brug af den normale an-
sggningsprocedure. Det kan dog ikke udelukkes, at der stadig
vil vaere risiko for, at minimumsflyvehgjden skal haeves for in-
strumentel flyvning, og at der kan ske operationelle zendringer
af den visuelle ﬂyvnlng, da mgllerne inden for hele projektet er
placeret taet pa indflyvningszonerne.
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Afmaerkning af vindmglleparker pa havet

Afmaerkning af vindmalleparker pa havet reguleres af BL 3-

11, Bestemmelser om luftfartsafmeaerkning af vindmolfer, og den tilhg-
rende vejledning. Idet minimumsflyvehgjden i Danmark er 150 meter
over terreen eller normal vandstand, skelnes der mellem vindmaller
med en totalhgjde mellem 100-150 meter og vindmgller med en to-
talhgjde over 150 meter.

Afmeerkning af vindmglleparker pd havet med en totalhgide mellem
100-150 meter:

- Vindmgller i hjgrner og knaek i vindmelleparkens ydre granse
(perimeteren) med en maksimal afstand pd 900 m (med mindre
det konkret vurderes, at afstanden mellem de afmaerkede vind-
meller kan vaere storre) skal toppunktafmaerkes pa nacellens
(generatorhovedet) overdel med to mellemintensive rgde blin-
kende lys (type B med en intensitet pa 2.000 candela). De to lys
placeres saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning
(360 grader) i vandret plan uanset mgllevingernes position. De
mellemstaende vindmaller i vindmelleparken skal afmarkes med
to lavintensive faste, rgde hindringslys (type A med en intensitet
pa 10 candela), som skal vaere tasndt 24 timer i degnet og vaere
placeret pa overdelen af nacellen, sdledes at der er uhindret syn-
lighed fra enhver retning (360 grader) i vandret plan uanset mal-
levingernes position. Lysafmaerkningen i vindmglleparken begr
veere synkroniseret

- For at undgd ungdige lysgener, vil Trafi ikstyrelsen la2gge vaegt pa
at vindmegllens hindringslys kan synkronlseres med blinkende lys
pa andre luftfartshindringer i omradet omkring vindmglleparken.

T

- For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne syn-
kroniseres med starttid flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa
0,01 sec,

- Alle vindmagller i vindmaglleparken skal farvemarkeres med hvid
farve (der opfylder CIE-normen) pa vinger, naceile {generatorhu-
set) samt pverste 2/3 del af melletdrnet. Farven RAL 7035 lever
op til dette krav.
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Afmaerkning af vindmglieparker 95 havet med en totaihesjde over 150

meter:

¢ Vindmgller i hjgrner og knaesk pa vmdrnﬂllegarkens ydre graense
(perimeteren) med en maksimal afstand pa 900 m (med mindre
det konkret vurderes, at afstanden mellem de afmzerkede vind-
mgller kan vaere storre) skal toppunktafmaerkes pa nacellens (ge-
neratorhovedet) overdel med to mellemintensive hvidt blinkende
lys (type A med en intensitet pa 20. 000 candela (hvidt lys) i dag-
timerne, og type B med en |nten5|tet pa 2.000 candela (nadt lys} i
natteperioden). De to lys pa nacellens overdel placeres saledes, at
der er uhindret synlighed fra enhver retning (360 grader) i vandret
plan vanset mgllevingernes position.

* Vindmgllen skal derudover afmaerkes med rnlnlmum tre Iavmtens:-
ve rﬂde faste lys (type B med en intensitet pd 32 candela) p& mal-
letarnet. Lysene placeres i samme niveau og fordeles jeevnt pa
mglletdrnets omkreds, sa synlighed fra alle retninger sikres. Lyse-
ne placeres sa taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerknin-
gen og havoverfladen.

e Mellemst3ende vindmgller i vindmglieparken skal afmarkes med
to lavintensive faste, rgde hindringslys (type A med en intensitet
pa 10 cd), som skal vaere taandt 24 timer i dpgnet og vaere place-
ret pa overdelen af nacellen, saledes, at der er uhindret synlighed
fra enhver retning (360 grader) i vandret plan uanset mpllevinger-
nes position.

» Dertil er det et krav i bestemmelserne, at den uafmzerkede dei af
vindmgllen (det vil sige vindmagllevingerne), ikke ma overstige
toppunktsafmaerkningen med mere end 120 meter.

» Lysafmaerkningen i vindmplleparken bgr vaere synkroniseret,

« For at undga ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen lzegge vaagt pa,
at vindmgllens hindringslys kan synkronlseres med blinkende lys
pa andre luftfartshindringer i omradet omkring vindmglleparken.

» For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkro-
niseres med starttid flash 00:00:00 UTC og en tolerance pé’l 0,01
sec.

e Alle vindmoller i vnndmﬂlleparken farvemarkeres med hvid farve,
der opfylder CIE-normen, pa vmger nacelle (generatorhuset)
samt gverste 2/3 dele af mglletarnet. Farven RAL 7035 lever op til
dette krav.

En alternativ afmaerkningsmetode?

Afmaerkningskravene til vindmalleprojekter pa henholdsvis land med
en totalhgjde over 150 meter og pd hav med en totalhgjde over 100
meter kan findes i vejledningen til BL 3-11. Hindringsejeren kan her
selv vaelge, hvorvidt vindmglleprojektet skal fglge de standardisere-
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de afmaerkningskrav, eller om der gnskes at afmaerke projektet med
en alternativ Igsning. Dette forudsestter, at der skal laves en risiko-

vurdering for projektet, som fastlaegger vindmelleparkens indflydeise
pa luftfartssikkerheden med mulige kompenserende foranstaltninger.

Anmeldelse af et vindmaslleprojekt:

Anmeldelse og sagsbehandling af vindmglleprojekter vil normalt folge
to spor:

1. Det farste spor bestar af en forespergsel til Trafikstyrelsen om
afmaerkning af luftfartshindringer/vindmailler, i henhold til BL
3-10 (Bestemmelser om luftfartshindringer) og BL 3-11 (Be-
stemmelser om luftfartsafmaerkning af vindmgller). Fore-
spgrgslen bruges ofte som en del af VVM-processen. Til fore-
spergslen anvendes en blanket, som i forbindelse med narvae-
rende mgde er fremsendt til deltagerne. Forespgrgselsprocedu-
ren er relativt simpel og af uformel karakter, hvorfor projektet
ikke behgver veere klart defineret.

2. Det andet spor bestar af en anmeldelse af luftfartshindrin-
ger/vindmgller i henhold til BL 3-10 (Bestemmelser om luft-
fartshindringer) og BL 3-11 (Bestemmelser om luftfartsaf-
maerkning af vindmagller). Anmeldelsen kan bdde foretages
med en indledende forespgrgsel og uden. Til anmeldelsen an-
vendes en blanket, som i forbindelse med narveerende mgde
er frem-sendt til deltagerne. I sagsbehandlingen foretager Tra-
fikstyrelsen de relevante hgringer hos Forsvaret. Hvis projektet
kan godkendes, attesterer Trafikstyrelsen, at vindmellerne ikke
skennes at ville frembryde fare for lufttrafikkens sikkerhed,
som det fremgar af det p8 forhdnd fremsendte eksempel pa en
attest. Ved en anmeldelse skal projektet vaere klart defineret
og opfylde en razkke krav.

Anspgning om en tilladelse skal forega via Trafikstyrelsens mail: in-
fo@trafikstyrisen.dk

Ansggningsskema og generel information kan findes pa vores hjem-
meside: www.trafikstyrelsen.dk
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NOTAT

Heringssvar: Horing af 6 VVM-redegerelser for kystnaere havvind-
molleparker

Transportministeriet har modtaget Energistyrelsens hering af 6 VVM-
redegorelser for kystnaere vindmelleparker af 5. januar 2015. Transportmini-
steriet har haft disse i horing hos Banedanmark og Vejdirektoratet.

Banedanmark har ingen kommentarer til denne horing, udover at der skal go-
res opmarksomn pi bestemmelserne i Jernbanelovens § 21¢ om banenare an-

l2g. Banedanmark skal udstede tilladelse i forbindelse med krydsende kabler

samt eventuelle andre banenzre anlaeg.

Vejdirektoratet er kommet med falgende kommentarer ift. anvendelsen af gee-
steprincippet:

Gaesteprincippet er geldende for ledninger i (eller over) vej og private arealer,
med mindre ledningsejeren har betalt for at have ledningen liggende i arealet,
eller der eksplicit er indgdet en aftale med grundejeren om, at gzsteprincippet
ikke finder anvendelse.

Gasteprincippet er sdledes et spargsmél, som alene afklares mellem grundejer
og ledningsejer.

Med hensyn til ledningsanlaegs forhold til planlagte og eksisterende veje henvi-
ses til vejlovens bestemmelser, §§ 32-36. Vejens interesser er hverken afthzngi-
ge af et budgetmassigt grundlag eller reservationer efter planloven.

Nar en vejs optagelse pa vejplan er under forberedelse, eller byggelinjer til sik-
ring af vejen er under udarbejdelse, eller en eksisterende vej er omfattet af byg-
gelinje, kan en byggelinjedispensation komme pd tale. Dispensation fra bygge-
linjen gives pa "vilkdr om fjernelse eller ikke-fordyrelse’, gaestevilkar. En led-
ning kan ikke ligge efter gesteprincippet i byggelinjeareal, men derimod pa
gaestevilkir. Dette gaelder uanset hvilken status ledningen har i forhold til
grundejeren. Ved krydsning af vej (vejareal) skal der derudover gives en grave-
" tilladelse. Ledningen kommer i vej til at ligge efter geesteprincippet.

Er der tale om et projekt fra en anden myndighed, som fx Banedanmark, skal
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der ikke soges om byggelinjedispensation, men der skal ske en projektkoordi-
nering de to myndigheder imellem. Side 2/2

Herudover bemarkes det at ordlyden ” Vejmyndigheden for motorveje og
statsveje er vejdirektoratet.”, bor ®ndres til ” Vejdirektoratet er vejmyndighed

for statsvejsnettet.”.

Transportministeriet har ingen yderligere bemaerkninger til heringen.
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